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W niniejszej "Instrukcji Uzytkowania w Locie” nie wolno
dokonywa¢ zadnych wpiséw i uzupetnien bez zgody
Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

1/
—

W razie zgubienia niniejszej Instrukcji nalezy niezwlocznie zawiadomic
Urzad Lotnictwa Cywilnego, a poza granicami
Panstwa Polskiego - placowke analogiczna,

Kazda osoba, ktora znajdzie niniejsza instrukcje winna przestac ja
niezwlocznie do Urzedu Lotnictwa Cywilnego pod adres:
00-928 Warszawa, ul Chatubinskiego 4/6, a poza granicami

Panistwa Polskiego - do placowki analogiczne;.

Generated by CamScanner



e - - v ———
pe—— : . ; .

N e gty

e~ — .
e o Y ST TR AR §
S . o %) ¢ - Hearl Aynarey Y, joiy Sime ‘ ‘

TZIQKLA[‘ -(;ZYB\)V\K.'()‘H‘!Y n‘.?i.li. &7 l’,". u Htflr"',./. ~"j Qs ( 2 .

| ok bz dr e vy Reiorze Ceetwonym el i
WYAZ UPROVADZONYCE, ZUIAN, - - -
IR — . il

o o — g

; UMaBRT MTRJSCE W KTORYM TEKST ULSGH ZMIANIE

JEST ZAZNACZONE PIONOW4 LINI4 PO LEWEdJ
STRONIE TEXSTU, ORAZ NR. ZMIANY

\')‘7 Lp. | Str. ! Zmiana Data | Podpis
|

25,24 | OCRINICLENIE  ZHRESU]

zm 2

w4

//'—“J
‘2~ S WARUN UZ Yy FDwAVIA
ii.,?[' s WE BILE N 1kSP1/51) 1200 05 {2 q
—* !

2 EL-3"Z-G Qoéwzczef.-'d WM%L;”"»—OZ |
T wmeudis vt UOR N )
200NE 2 BE-035/30L0r0 .

”'“3 121,22 et c.zeMEG 4G.02 ——
MALLSuM ANE GO \ :
LB RARU 24¢400ALn 2042 ¢ 220
2600ME 2 Proionrtan
WQREN(A 2L2C £0. 2024
; -~ C U 2 A, O 2
LAN L ur (NST vl & A 240 U D OW7 WA,
LL m,\o(_,u_gjl RS&112 Yo~ SW

T
i

P PO

Ve ST

— errer sttt ey e oo s e



.

Lpe. Str. Zmianag Data Podpis

i
‘ | ¥
|

i

i i
f
| ]
§ s

N ST T . S T L,

vag Tyt

Generated by CamScanner



0-5 .
SFIS TRuJCI stron
P a
1.Cpis szybowca
q.q'opis Ogélny L [ [ [ ) (] [ ® ® 1-1

1¢24G1dwne dane techniczne., . . . . . . 1=3

1.3«Instalacja prayrzadéu pokiadowych , 1=3

2evarunki uzytkowania

) s o [ [ ] ® ® [ ] ® ) [ ] 2_1
! BQOSngi @ © & & @ 6 © ¢ ¢ 2 © & ¢ © 0 o6 3’1
LoUzytkowanie SZyboWCA ee: o ¢ o & s
Qoqurzcglqiy wXsploatacyinc o o o ¢ o o H=1
Le2eliontasz i demontasz o o o « o o o o o Ly
4,3.0bstuga startowa o o « o o o o & o  4=8

4,4, Pi10t W kabinic o o o o o o o o o  4=10

4.5. Lot zapoznawczy s & o & o o & o o 4h=11
[{'¢60Pi10taz ® ° [ [ ] -] @® o [ (] ® ® [ ] '3 4"/[,I

4,7.Wskazdwki do kalkulacji przelctowej  4-18

4,8,Lot w opadzie deSZCZU o & o 6 6.0  4=20
L,9.Lot v strefie oblodzenia . o o o & L2

4.1O.Transport kOlOWy e e 2 o o o o @ Z:“""Z"i

7
5.Sytuacje niebezpieczne i awaryjne

1

4 5¢1.Zerwanie linek podczas startu
za WyCngaer ¢ 6:4a o o o o o a0 5-1

S5.2,Niesprawnosé przyrzgddéw pokitadowych  5-2

5.3.Niesprawnosé steru wysokosci,kierunku
lub lotekes e © @ o & o .0 o o o o o 5-3

S5¢4.Zrzut limuzyny i skok ze spadochronem 5-3

e

/
M_ UV L T S SRR R S N LT T A AL SN TR O

Generated by CaimScanner




AT -

6. Rysunki
1. Szybowiec SZD-30C "PIRAT"
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) ddw pokladowych

3« Osiagi szyboweca

4, Montaz skrzydla

O. Montaz usterzenia wysokosci

6. KrgZzek kalkulacyjny

Generated by CamScanner

DO SRIG LDB  ols Ml b




1 -1
1. OPIS SZYBOWCA

; 1.,1. OPIS OGOLNY /Fig.1/

Jednomicjscowy szybowiec klasy standard
przeznaczony do szkolenia,treningu,oraz do wy-

i konywania akreobacji podstawowej.

: | Keastrukcja drewriana. Grzbieteoptat z

e, N usterzemiem w ukladzie "T", Skrzydie tréj-
dzielne z charakterystycznya wzniesem czesci
zewnetrzaych.Srodkova cze5¢ skrzydia prosto-
kgtra o stalym prefilu laminarnym bez wzniosu
konstrukcji wielepedluznicewej.Pokrycie

nosne z podwdjnej sklejki,

Hamulce aeredynamiczne wysuwane o podwdjnych
piytach znajdujgq sie¢ w Srodkowe] prostokatnej
czesci skrzydia,

Zewnetrzne czescl skrzydla - trapezowe

jednodzwigarowe pokryte sklejka.

: Kadiub drewniany kryty sklejka. Limuzyna
otwierana na bek z mozliwescig zrzutu awaryj-

aege,

Naped hamulca kélka uruchamiany jest diwi-
- gnla zamevowang na drgiku sterewym, Tarczewy

hamulec zmajduje sie¢ w piascie kela.

Szybewiec pesiada dva zaczepy: przedni de
startu za sameleotem i wyciqgarkq, delny wylg -

L“"‘m IS LTI FANARIIN T Lo NIV Y e A T Naac i cone— e sl sint it -
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-~cznie de startu za wycisgarks.

Tylna czeéé'kadluba pesiada stale uchwyty do |

unoszenia ogena,

| Tablica przyrzgdéw zawiera: predkesciemierz,
wysekoSciemierz, wariometr emergii calkowitej
5 m/sek, wariemetr 30 m/sek, elektryczmy zakreteo-
mierz 1‘busole. Rezerwa cieZaru depuszczalrego
pozvwala ma menta2 imstalacji tlenewej i radiewej.
Dwa bagazmiki e dﬁﬁych wymiarach zrajdujg sie
za oparciem pileta.

Szybewiec jest presty w ebsiudze, latwy w
mentazZu i transporcie, Po zdemontowaniu kodcdédwek
skrzydla pesiada rozpigtesé zmmiejszong de polowy

co utatwia hangarewanie,

-

Generated by CamScanner

e

. 9 ~ e

B D TR E P Tt R



T LA I PRI . - S W N e T ) '>'._-§'.mﬁ!}')wﬁﬁ

I i
1.2 GLOWNE DANE TECHNICZNE

RozpigtoesS€. o o o o ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ o ¢ ¢ « 15,00 m

Dtuges$é ®se o o o o 6 060 06 06 06 060 6,92n

WysOKOSC o 4 o 6 6 0 06 06 0 060 0 0 00 1,67m

Powlerzchaia mesna . o ¢ o 6 ¢ o & o » 13,80 n?
| WyduZemie ¢ 4 ¢ ¢ 4 4 4 e 0000 oo 216,3

| Cigciwa prostokgtnej czeéeci skrzydia . . 1,03 m

; Srednia eigciwa aerodynamiczna , ¢ o o o« 0,9%5 m
A g " Profil prostekatnej czeéci skrzydia. . +Fx 61-168
‘ Profil zewnetrznej czgsci skrzydia . . Fx 60-1261

1¢3. INSTALACJA PRZYRZADOW POKLADOWYCH /Fig.2/

Wszystkie przyrzady umieszczone sa w aporty-
zowanej tablicy. Przewody i zlacza sa dostepne
pe zdjeciu pekrywy tablicy, Naczynia wyrdwnawcze

T B LWS ULYE U IR PE PR N S A e

wariometrdw zamocowane sa w kolumnie tablicy
przyrzaddéw, Dajaiki cidnienia calkowitego i
statycznego znajdujg sie w przedﬁiej czesci ka=-
diuba.Przewdd cifnienis statycznezo i calkom
yitago'posiada odwadniacz,Zakretonisrz 2lek-
P tryczny zasilany jest jedna z dwéch bateryjek
2 mozliwoscig przalgczania.Gniszdo bateryjek

miesci sie pod tablicag przyrzaddw poktadowych,

LT E S sy, Eeay .
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2, WARUNKI UZYTKOWANIA

1. Maksymalna dopuszczalna masa szybowca pustezo

_ . (4%
z wyposazeniem niezbednym do lotu ..ee.. £ 32 613

2. Dopuszczalna masa ladunku /pilot + spadochron

+ @masa rozporzadzalna / wg tabol

Iiggli_gaéadowaﬁ bez cigZarka

M8Sd Liildve oo Spouldolnronci Dopuszczalna ma—
4 | P - ) .
/ 28 sa W Cagazniku
zaleznosSci od ma-
g . . S e / -~
PoloZsnie . . 11T 1y v sy pilota / kg/
. \ Y
oparcis s
TRINIUNG
3 { N p— . N 2
rin, 65 70 70 75 75 4ak:32£§q przy
masie pllota
{ 3 ’\ -~
4002 °okg 1 O przy 3
’ maSLelgegk@.
A00, 2
SZKCLENTIZGSE
. AT 7 A0
{
@1n0. 90 90 S5 100 465-maksA48=wg pray
— masie pilota
maks, 95 100

49(9‘2,' 90kg i O przy

masie-r%%dg.

+OS—408—t08- Z° spadochronem | ;3
-
:
i

4
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Tabela aaladowin z ciezarkiem 3,3 k7 na wr, 1

I G GED NS GUD GO WD GEE Gm) MR T GUS SIS AN v U GED S D SE e i) W N . WO

—-——-——n—-——-.— e, A Gl S Gy e S

Masa pilota ze spadochronon Dopuszczalna zasa

R T |

/ kg / W bagazniku w za-
leznosci od masy
Polozenise » v 1 pilota
: I1 II1 IV d 1, .
oparcia / k3 &
TRoNING
. = M0 2
min., 60 60 65 65 70 maks, =g przy ma-
sie pilota ze spa-
maks. <3 G ™ dochronem 60 kg i
20072 O przy masie pilota
v [ § r- -
AL0 2
SZKOLEDNISE
- -~ - — 2 2-
min, 80 85 20 30 ¢95 taks, 25kg prazv
: masie pilota ze
maks. S0 85 100 100 ¥95— spadcchrone: 80kg
190, i O przy masie

Przez szkolenie uwaza sieg:

a/ loty wykonywane przez pilotéw'nie~posia_
dajgcych licencji,

b/ loty za wyciggarkg wykonywane przez pilo-
téw posiadajgcych licencje, lecz wykonujg-
cych pierwszych dziesieC samodzialnych

startdéw za wyciggarks.

;
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2-3
&
] Wykonywanie tego rodzaju lotdw przez pilotéw o
mniejszej masie niz podano w tabeli "szkolenie"
wyraga dowazenia pilota do wymaganej nasy wg tabeli,
Loty szkolne irnego rodzaju, oraz loty trasningowe
mozna wykonywaé zgodnie z tabela zaladowan doty-
j czaca treningu, liaks, masa pilota ze spadochronen
3 dopuszczonego do wykonywania korkeciggu patrz
pkt.7h Warunkéw Uzytkowania,
=Y 3. Maksywalna masa u locie o o o o o o o o 370 Xg
4. Dopuszczalny zakres polozen Srodka masy w locie
- Wzgleden Srednisj cieciwy aerodynamicznaj
28,5% « 42,5%
~ wzgledem krawedzi natarcia przy kadiubie
26,9 &« 40,2 cnm,
5. Wspdlczynnik obciagZzenis dopuszcsalnege . . .
I PR /
t40 -45 "
£, Fapérememmrilitrc—e e eTe—, , ., . , I
e o o o o ST OT =T |22
P4 Zakfes uzytkowanis obejmuje:
) /maksymalne predkesci lotu IAS ku/h/
) a/ Start za wyciggarksg przy wietrze przy zieni
; do 12 m/s z predkoécig dos « o o o o 120 km/h
vb/ Hol za samolotem przy wietrze przy ziemi
do 18 m/s z predkoscig do « & o » o ¢740 kn/h
¢/ Lot nurkowy z predkoSciag do; 295 :
- W powietrzu spokojnym o o . .%ljx{g /12.
- w powietrzu burzliwym « + « km/h
Qo wsr A = 0 O PR RE 8. Yt AP SR a3 AP~ B T 1At e e e o B
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d/ Lot przy otwartych hamulcach:

¢ ko3 2 v
- W powietrzu spoxojnym , . </ h
Z , . /1?5' ,

- w powietrzu burzliwym . . km/n

e/ Ctwieranie hanulcdw aerodJnamlcznych

' przy predkoséci do #56 km /n
t/

g/ Lot wysckoéciowy pod warunkiem wyposazania

N w sprawnie dzialajacg aparsiurg tlenowa
V4 ji: petla, przewrdt, spirala,

AN Z
Cu moZna wykonyw

At tonpis 4 4 mozna wykony

spadechronem nie wiek3

t beowiec bez cieZarka i C6 k2
. 4
7

(]
~N
-
@) e
ct oD

3. Ugraniczenia '
a/ Szybowiec nie dopuszczony do lotdy nocnych
b/ Loty w warunkach oblodzenia nie wskazane
c/ Hamulce aerodynamiczne nalezy Zamylaé przy

21 predkos$ci ponizej Bty A5
p( LOTE W PORIETRV B lo’j_w.umw Y PO oM uc ey

9. Pos no%iknléoéééitko o

a/ Przy uzyciu do holowania linek stalowych
nalezy stosowaé bezpiecznik zrywowy o Wy=-
trzymatoSci nominalnej 460 kG + 10%

oclicialcu vy valliouvaliicl
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\

\_/
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2=3

Y R

-b/ Przed wykonaniem lotu zapoznawczezo pilot
powinien zapoznaé¢ sig z Instrukcja UiZytko-
wania w Locie, a w szczegdlnosSci wykazad
znaaomosc postepowania awaryjnego celen
odrzucenia limuzyny i skoku ze spadochro-
nem,

A'i) c/ Oznaczenie skali predkosSciomierza:
. |

- zakres predkosci od minimaln

B | ] ~
10 aopuss-

€]
malnej masie w locie /65 kmn/h/
czalnej orgdkosc1 lotu w powietrzu burzii-
wym / Vv, -ﬁ#ﬁkm/ / oznaczono kol

zielonyn,

-J
o
-
-
(¢
[
S

- zakres od dopuszczalnej predkoéci lotu w

C..J
(OB
C

(o
=
U
&N

1

powietrzu burzliwym do maksymalne
czalnaj predkosci w powietrzu spokojnyx
/a=0km/h / oznaczono kolorem 26ktyn,

/

- dopuszczalna predkos¢ lotu w powicirzu spo-

kojnym 0zRICZONO CZOIrwong Xreska.

v

.

oclicialcu vy valliouvaliicl
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3, Osiagi /fig.3/

Przy masie  locie 340 K3 /obcigZenie powie=
rzchni 24,6 kG/mE/ szybowiec wykazuje nastepu-
jgce wlasnosci /vwg pomiardéw w locie szyb,S5ZD-30
Pirat/:

[l
(S
o

ninalna predkosSé 1otu o o o o o o o 60 kn/h

£a
Q

opadania o o o o o 0,70 m/5Ck

G
ON

ininalna predkoé

7/

przy predkosc

e © ¢ @ ¢ o 9 o uu/ﬂ

| d

Maksymalna doskonalosC o+ o o o o o & 31,2
przy predko$ci 4 4 4 o o o o 383 kn/h

Purnkty biegunowej predkosci i krzyuwszj doskona-

tosci podaje nastepujaca tabslkzs: /dane orien-

tacyjne wg SZD-30 Pirat/

V kz/n 65 70 80 90 100 420 150 200

Ry T

% m/s 0,78 0,74 0,72 0,82 0,98 1,40 2,22 5,20
d 25,2 27’5 31,0 30,5 28,15' 23,0 "]6’9 /!0,0i

R
Lo

s

b e -
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4, UZYTKOWANIE SZYBOWCA

4.1, PRZEGLADY EXSPLOATACYJNE

4,11

B

Przed rezpoczeciem lotéw nalezy sprawdzié:

wpis w $wiadectwie ogledzim depuszczajacy

szybewiec de letu,

caltesé kemstrukecji i pekrycia,
zabezpieczenie elementéw mentazewych 1
zlacz napeddw,

dziatamie napedéw,

sprawnesé zaczepu

zanykanie i otwieranie limuzyny,

stan pedwozia, tocznosé kota gidunego,
dziatanie hamulca kola, cismnienie powie-
trza w ogumiemiu /wzrekows/,

pasy pileta,

dajniki cisnienia statycznego i catkewiteg

spravnos$é przyrzgddéw pekladewych

Bezpoesrednie przed startem nalezy sprav-
dzié:

zabezpleczenie bagaziu,

dzialanie zakretemierza,

dzialanie napeddw,
zamkmiccie hamulcédw i limuzyny,

zamkriecie zaczepu.

ICU Ly Cvalliouvalnici

4

~
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4,1,3, Pe zakefiezeniu lotdéw nalezy;

- wykenal przeglad jak przed rezpeczeciem
lotéw,

- usunaé ewertualme usterki i eczyseié szzy=-
bevwies,

= uzupelnié wpisy lotéw v ksigzce pokladevej,

- Jjezell szybewiec zestal zmeczeny- usungé
zacieki, epréznié edwadmiacz przewedu
cifmienia statycznege i przesuszyé ecaly
szybeviec,

4,2, MONTAZ I DEMONTAZ

4,2.,1, Opis pelaczenia skrzydla z kadluben, oraz
pelgczenia czesSci skrzydla /Fig.4/.

~ Sredkewa czesS¢ skrzydla izczy sie z kadlu-
bem za pemecg dwdch par wspélosiewych okué gidw-
nych 1 1 2 oraz 3 1 4, Kazdej parze okué edpe-
wiada dlugi swerzen gldwny 5 pesiadajacy dwio
walcewe czeéci rebeczoe /przednig i tylag/ eraz
rekejesé., Zabezpleczernie swerzamia nastgpuje przez
urisruchemierie rekejesci zasuwkg 6. Zewnetrzna
czgsé skrzydla pesiada ekucie nedme 7 eoraz dwa
ekucia zderzakewe 9 i 10 wspélpracujgce z edpe-
wiednimi elementami sredkewej czesSci skrzydia.
Pelaczenis czesci zewnetrznej z czescig Sredkewy
nastepuje za pomecy piemowege swerznia moesnege 13

1 przetyczki 24 2z agrafka zabezpieczajgca 14.

Generated by CamScanner
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4 - 3

De zakladamia i wyjmewania swerznig siuzy klucz

mentazowy 15, ktdry nalezy uprzednie zasrubowad
Ze sworzniem, Ten sam klucz stuzy réwniez de
memtazu usterzemia, Zigcza mapeddw sg dostegpne
pe zdjeciu pekrywy grzbietewej 16 oraz przez
wzierniki 19 na delnej pewierzchni skrzydia,

< U —. T

4e2,2, Opis pelgczenia usterzenia wysekosci z
r ) kadiubem /Fig.,5/
Przy nakladaniu usterzenig wysokesci okucie

duralewe 1 / w ksztalcie litery "T" / wchedzi

W gniazde 1a, za$ czop przedni 2 w odpowiednie
gniazde 3. Polaczenie zapewnia $ruba 4 wkrecona
"W griazde 4a. Sruba ebsiugiwana jest kluczen
montazewym 15, ktéry naleiy uprzednio z niag
zasrubewaé, Pe zamknieciu wieczka 5 Sruba 4 zo-

staje samoczynnie zabezpieczona palcem 6,

Przy zakladaniu usterzenig naped klapki
wywazajgcej zestaje samoczynnie polgczeny przez
zazg¢bienie diwigienki 8 z widelcem 7, Ziacze

napedu steru wysokesci jest destepne z zewnatrz

<J /9, 10/,

Pedczas montazu i dementazu usterzenia
mezra stalé ma uchwytach de uneszenia egena, co

utatwia destep de Sruby,

Generated by CamScanner
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4,2,3. Zlacza mapeddw /Fig.4 i 5/ | |
Centralme zlacze mapedu lotek ma pepychaczu

17 w skrzydle /Fig.4/ naklada sie¢ ma czop diwi-

gionki mapedu w kadlubie i zabezpiecza agrafkg,

‘ Klapka wywazdjgca pesiada zlacze widetko-
we 7 /Fig.5/, ktbére tgczy sie sameczymnie przy
zakladaniu usterzemia wysokesci,

Wszystkie pozostale demontcowalme koncdwki
pepychaczy leotek, hamulcéw i steru wysokosci
posiadajg zlécza szybkerozlaczne /18, 20 Fig.h
eraz 9 Fig.5/ ebsiugiwane bez uzycia marzedzi

i pozbawiene luZnych elementdw,

Przy poprawnie poigczonym zigczu widetkowe
ramie tulei 22 zamyka koncdwke czepa 21. Tuleja
zostaje zabezpieczona samoczynnie przez zatrzask
sprezynewy z przyciskiem 23,

Uwaga

NA ZLACZU ZABEZPIECZONYM PRZYCISK 23 MUSI
WYSTAWA® 2 OTWORKA W TULEI !

4. 2.4, Narzedzia’mentaZowe /Fig.4 1 5/

Jedynym niezbednym narzedzieﬁ'jest klucz
mentazewy 15 de ebslugi 'swerzmi skrzydlewych
eraz Sruby usterzemia wysokesci, Jedne z ramion

klucza jest wypesazone w Srubekret.

A
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4.,2.5. Zesp6l montazowy

' Przy pewneJ wpravie montaz jest wykonalny dla zes-
potu zlozonego 2z trzech oséb. Przy zaktadaniu
érodkovwej czescl skrzydia pozgdana jest pomoc
dalszych dwdch oséb, Czas czynnosci montazowych

wynosi 5-10 minut, zaleznie od wprawy zespolu,

~ 4.2,6, Tok pracy przy montazu

’*i) f 1. Otworzy¢ limuzyne i wyjaé sworznie gldwne,

: zdjgé pokrywe grzbietowg. Wyjgé sworznie
nosne,

2. Oczyscié i nasmarowaé wazeling techniczna
powierzchnie robocze okué, sworzni,gniazd
oraz zlacz napedéw,

3. Przytrzymaé kadiub i natozyé odpowiednio
srodkowa czeé$é skrzydla. Zalozyé sworznie
gléwne 1 zabezpieczyé rekojesci zasuwkami,
Polgczyé naped lotek i zalozyé agrafke.
Potgczyé i zabezpieczyé naped hamulcdw
aerodynamicznych Qg 4,2.3.

4, Zas$rubowaé klucz montazowy z jednym ze
sworzni noénych., Zestawié odpowiednio
zewnetrzmg czeéé skrzydla, az do pokrycia

sie okué, nastepnie zaloZyé sworzei nosny.
Ustawié otworek sworznia w linie lotu,za-

tozyé pfzatyczke /od przodu do tyiu/,za-
agrafka.Zwolnié klucz

T s S 20 7. B

bezpieczyé przetyczke
montazowy.Potogczyé i zabezpieczyé naped

r

lotki wg 4.2.3. /przez wziernik W dolnej 4
Lﬁ» powierzchri skrzydta /.

g et S S ah T g

2o > ¥ SR
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SWORZEN NOSNY MOZNA ZAKZADAC TYLKO ZA POMOCA

KLUCZA PRZEZ WCISKANIE Z JEDNOCZESNYM OBROTEM
WAHADLOWYM. WBIJANIE MLOTKIEM JEST NIEDOZWO=

LONE !

Podobnie zalozyé druga zewnetrzng czesé

skrzydla,

5. Ustawié w poblizu neutrum klapke wywazaja-

- wkrgta zabezpieczajgcego uzyé Srubokreta,

_\J

cg oraz jej suwak w kabinie, Zasrubowad
klucz montazowy ze Srubg mocujgca usterze-
nie wysokosci i nalosyé usterzenie na

okucie 1 i gniazdo 3, Naped klapki wywaza-
Jacej lgczy sige samoczynnie., Wkrecié

Srube mocujgcg 4 i dociggngé jg silg jednej
reki poruszajgc lekko usterzeniem wysokosci,
érube dociggngé az do zlikwidowania luzu.

Po dociggnigciu ramie¢ klucza powinno byé
ustawione W plaszczyznie symetrii szybowca
lub prostopadle do niej.

Zdjgé klucz i zamkngé wieczko, Do wkrecania

PolgczyC i zabezpieczyé napgd steru wyso-
kosci wg 442,3. . o &
Sprawdzié wszystkie polgczenia, oraz po=
ruszy¢ kilkakrotnie napgdami steréw, hg-

{

ji |
mulcéw i klapki wywazajgqcej. Zamkngé vzier—i
niki i zatozyé pokrywe. ,
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4,27« Tok pracy przy demoatazu
| 1. Rozlgczyé napedy:
- centralne /zlacza napedéw lotek i hamulcédw
sq dostepne po zdjeciu pokrywy grzbietowej/
- zewnetrzne lotkowe /przez dolne wzierniki

skrzydlowe/

- steru wysokoscl /zlgcze przy sterze vyso-
koseci/,

j 2e Otworzyé wieczko na usterzeniu wysokosci,

e s etk

\!

zalozy€é klucz montazowy, wykrecié Srube 1
zdjgé usterzenie,

3¢ Odbezpieczyé sworzehn nosény dowolnego skrzydia
/zdjal agrafke i Dr"”tJCa<$/,u?¢quC klucz

montazowy,Przytrzymaé /odcigiyé/ demontowu—~

LS

{ ng czgS¢ skrzydia oraz koics obu skrzyde:

—~

i wyciggnaé sworzen nodny. Zdjaé zewned
za

“~ vi 4

»

1]

r
d' oD

-}

Q\

| rzng czes¢ skrzydia,
. 4q Odbezpieczyé i wyciggngé sworznie gidwne.
Zdja¢ Srodkowg czesé skrzydia., Sworznie zalo-

2y¢ z powrotem do okué kadiuba i zabezpieczyt
zasuwkami,

O,

W . e
e i,

N % DT Ok

O - SRR SR S U U S st
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4,3, OBSLUGA STARTOWA

4,3,1, Transport szybowca po lotnisku,

Zaleca sig¢ holowanie szybowca ling za zaczep
przedni z predkoScig nie wigkszg niz 10km/h,

'Na betonie lub nieréwnym terenie nalezy podtrzy-

maé ogon szybowca za uchwyty.

4.3.2.‘Zamykanie i otwieranie limuzyny

Przy zamykaniu limuzyny nalezy wciagngé do sSrodka
cigglo podtrzymujace, nastepnie wprowadzié za-
meK i czop ustalajacy do odpowiednich gniazd

W lewej burcie. Przycisngé zamek do burty i prze-
stawi¢ dzwigiemke zamka do tylu., DZwigienka

Jest dostepna z zewngtrz przez okienko,

Otwarcie zamka nastepuje przez przestawienie

dzwigienki do przodu,

4,343, Zamykanie limuzyny na kluczyk
Zamek limuzyny moze byé zablokowany w stanie
zamknietym przez wlozenie z zewnatrz /przez

otwér w oszkleniu/ typowego zameczka wkiadowego

MEFAZA. Zameczek nalety wkladaé razem z kluczy-

kiem, Po wyjeciu kluczyka zameczek jest zabez-

pieczony, a otwarcie limuzyny nie jest mozliwe. ?

443.4, Przestawianie oparcia
Przy przestawianiu oparcia nalezy pilnowaé
symetrycznego ustawienia prawego i lewego czopa

Oraz poprawnego zalozenia czopdéw do uchwytdw,
Sprawdzié zabezpieczenie.

T TR 0 caa L 9e iwaadr 28
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5;03650 Przestavianie pedaldw
} Regulacj¢ wykonuje sig z miejsca pilota trzy-
| majgc nogi na pedalach. Nalezy v tym celu:

- pociggnaé i przytrzymaé uchwyt na prawej durcie!
- ustawié pedaly w Zigdanym polozeniu,
{ - puscié¢ uchwyt blokujgcy.
4,3,6. Zamykanie zaczepdw
Do zamykania zaczepéw typu SZD III sluza wysta-
2;} 2 jace na zewnatrz ciggla. Zamykanie kaidego za-
czepu jest niezalezne., Zaczep dolny moze byl ity-
pu SZD III lub TOST, W przypadku zaczepu TOCST
przy zaczepianiu nalezy:
1. Pociggngc uchwyt wyzwalajgcy zac~e§ az do oporu,
2e Wlozyé maly pierscien koncdwki liny holowni-
czej do zaczepu i pusci¢ uchwyt wyzwalajgcy.
3. SPRAWDZIC ZACZEPIBNIZ LINY HOLOWNICZEJ
PrZ:2Z KILKAKROTNL SZARFNILCIL !
4,307 Xotwiczenie |
Przed zakotwiczeniem naleiy ustawié szvbowies
6gonem pod wiatr ze skosem bocznym okoio 457,
Skrzydio skierowane pod wiatr nalezy podeprzad
na wysokosci okoto 1 m,

“J

; Kotwiczyé za:

= zaczep przaedni do przodu

- plozg ogonowg lub uchwyty ogona /do tylu/, ny |

= otwory na koncach skrzydel /pod katem 45°
na zewngtrz do przodu i do tylu/,

- drgzek sterowy unieruchomié pasami, a ster

e v

kierunku zabezpieczyé z zewngtrz, Zamkngé

limuzyne i okienko. Zalozyé pokrowiec limuzyny
Generated by CamScanner T
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‘4.3.8. Ochrona przed wplywami atmosferycznymi, |

Szybowiec nalezy chronié przed deszczem, naslo-
necznieniem i kurzem, W razie nieuniknionego
zmoczenia nalezy szybowiec starannie wytrzeé
1 usungé przecieki., Na postoju / zwlaszcza na

ladowisku przygodnym / nalezy ochronié limuzyne
qurowcem.

4e349. Pompowanie pneumatyka <2
Zawdr do pompowania znajduje sie z prawej strony
kOtka i jest bezpofrednio dostepny przez wykrdj
W tarczy bocznej, Zaleca sie ~stosowac pompeg z
wezem pozbawionym koficéwki, zakiadajgc koniec
Weza gumowego bezposrednio na zawér. Pompowad
do cisnienia 1,8 atn /ugigcie oneumatyka pod
ciezarem pustego szybowca powinno wynosié
3=4 cm/.

4,4, PILOT W KABINIE

Kabina mieSci wygodnie pilota do 2,00 m
wzrostu, ze spadochronem plecowym., Przed zaje- W
ciem miejsca ﬁ kabinie nalezy odpowiednio do
wzrostu i ciezaru ustawié oparcie spadochronu,

Pedaly naleiy przestawié po zajeciu ,

0 s, o " Vs, W ie . amm o s

miejsca w kabinie, Polozenie pedaidw mozna }
réwniez zmienié podczas lotu. Pllot przypiety
pasamiApouinien mie¢ mozliwosé wykonania pelnych
wychyled drgzka pedaléw, oraz swbodny zasigg

[T
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pilot lekki / do ok, 65 km/h / pilot ciezki/,
bardzo dobra sterownos$é zwlaszcza poprzeczna,
czas zmiany kierunku krgzenia 45°/45° wynosi
oke4,0 sek,,
mate sity obslugi steru wysokosci i lotek,
Srednie sily obsiugi steru kierunku,
skuteczna klapka wywazajaca, |
bardzo dobre wlasnosci krazenia ze sterami
W poblizu neutrum,
prawidiowe wiasnosci $lizgu z przechylenienm
do 20°,
predkos¢ graniczna w locie nurkowym z otwarty-
mi hamulcami aerodynamicznymi przy maks.dopum=
szczalnym cigzarze w locie 370 kg wynosi
245 km/h.

6ele Start za samolotem

Startowaé¢ mozZna na trawie 1lub betonie,

Dopuszczalna grubosé pokrywy $nieznej do startuy

na kéiku wynosi 15 cm,

Przed startem nalezy ustawi¢ klapke

i wywazajgcq W pozycji przedniej / przy pilocie
lekkim / i w neutrum / pilot cigzki /:

Dopuszczalna predkosé wiatru bocznego

wynosi 5 m/sek. Prgdkosé holowania nie powinna
b by¢ mniejsza od 95 km/he

I

& B Sl -
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4,6,3. Start za wyclaggarky
mal ca sie startowanis 2z zaczepu dolnego
ze wzgledu na przyjemny i prawidiowy przebieg
startu, oraz uzyskiwang wiegkszg wysokosé,
Klapke wywazajgcq naleiy ustawié w polo-
zeniu neutralnym. Przy bocznym wietrze nalezy

R e ——

startowal ze zwisem pod wiatr, Dopuszczalna pred-
kosé wiatru bocznego 5 m/sek,

Rozbieg szybowca jest krdtki bez wahan
podiuznych. Po oderwaniu od ziemi nalezy szybo-
wiec "przytrzymaé", a nastepnie lagodnie przejsé
W strome wznoszenie, Najlepsza predkcsé holowa-
nia wynosi 90 km/h do 100 km/h, W kohicowsj fazie
wznoszenia mozna drgZek nieco dociggnagé, Przed

odczepieniem zluzowaé linke niewielkim oddanien

-
Y
-

drgzka. Po odczepieniu skorygowaé u-iaviecnio
pki wywazajacej,

Start przy masie pilota mnicjszej niz po-
dano w rubryce "szkolenie"™ pkt 2 Warunkdw Uiyiko-
wania odbywa sie przy pelnym oddanym drgilku,Pra:
takiz potoieniu steru wysoko$ci nastepuje oderva-

nie 1 przejscie na wznoszenie,Po przejsciu na wzno-

;

_ . . , L R

> = o i - re - v LEEE o~ p - - ) e ~y o ~» y
szenie nulezy ustalil prawidlowy tor sturtu proog
|

o

. |

VALY S i
2 : s - Yo iy SR S

oONY ) LB C ..'J'C-ll).l::ll... DEETH 5 3

o

Przy starcie z zaczepu przedniego nalezy
klapke wywazajgcg ustawié w polozenie neutralne,
Po oderwaniu stopniowo Sciggngé drazek az do

uzyskania Zgdanego kata wznoszenia., Jezeli wystg-

T i
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plg wahania podiuzne naleiy je stiumié lekkim |
oddaniem drgzka. Uzyskana wysokosé wynosi ok,
60% wysokoéci przy starcie z dolnego zaczepu.

4,6.4, Lot 2 otwartymi hamulcami aercdynamicznymi .

Hamulce mozna oiwiseraé w calyam zakresie

dopuszczalnych predkoéci letu. Zamykanie hamulcou

D & A MEL Y LS e
S o ‘J*#‘—j

jest mozliwe do predkoéci ok, 180 ka/h
/ ze wzzledu na duza sile na dZwigni hamulcou/.
4.6.5. Lgdowanie
Pfgdkoéé podejécia do lgdowania powinna
wynosié ok. 85-90 km/h. Kat pochylenia toru lotu
regulowaé hamulcami lub takze Slizgami z przechyle . <
niem ok, 20°, / Podczas §lizgu z otwartymi hamul-
cami odczuwa sie lekkie drzenie kadiuba /.
Predko$s¢é przyziemienia wynosi ok,60-65
km/h, zaleznie od otwarcia hamulcdédw, Hamulec kdlka
uruchamiany jest dzwignia zamontowang na draziu

sterowymn,

4,606, Przeciggniegcizc

PredkoS¢é przeciggniecia wynosi ok. 62 km/h
/ z pilotem lekkim / do ok, 65 km/h [/ gz piloten
clezkim /., Szybowlec przeciggniety w 10019 prostym,
utrzymuje sie diugo w potozeniu zadartym ponad 2
| horyzont, nastepnie przepada lagodnie zachowujgc ;
sterownosé, Dalsze docigganie steru wysokosci !

pcdcza§ przepadania powoduje utrate sterownosci

Oraz przechylenie na skrzydio. Przy zupelnym
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dociggnieciu steru wysokosci szybowiec dgzy
do wejscia w korkocigg. Wycofanie steru wysoko-
$ci do neutrum przywraca sterownosé,

W przeciggnigciu podczas krgzenia szy=-
bowiec utrzymuje sie¢ diugo ponad horyzonten
z tendencjg do poglebienia zakrgtu. Dalsze
sciggniecie steru powoduje przepadanie z teaden-

: c¢jg do korkociggu. Wycofanie steru wysokosci

do neutrum przywraca sterownosé,.

4.6.7. Korkocigg ~ ZUFZ  wilkoriwtrig {
SUMIERLIONEGD  LOLRKDCLES Y
Postaé i przebieg korkociggu zalezg od cigzaru
g pilota oraz od wychylenia lotek.
Przy lotkach wychylonych przeciwnic do

e

wiorunku cobrotu nie mozna wykonaC usialon-czce

PN S,

korkociggu bez wzgledu na mase pilota.

- ' - . . LV . d
~ ey ™ - -1 . EEEaNey o FN LT rTre~sS N oy
nt wykons¢ xorxoclez z lotkawmi nicuycay-

, lonvei 1 wychylonyml zgodnie z kierunkiem obrocu.
;) :  Przy masie pilota ze spadochronem oa

90 kg do 103 kg - szybowiec bez ciezarka, oraz
od 84 kg do 96 kg - szybowiec z ciezarkiem 3,3kg!
mozliwe jest wykonanie korkociggu tylko z lotkag i

wychylong zgodnie z kierunkiem obrotu.
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Korkocigg ustala sig po dwéch zwitkach:

- z pilotem iekkim wystepujg niewielkie wahania
podtuzne, oraz wahania predkosci obrotu,
czas jednej zwitki ok. 4,5 sek.

z pilotem ciezkim korkocigg jest stromy, czas

jednej zwitki ok. 3 sek, wykonanie korkociggu

wymaga praytrzymania wychylonzgo steru

\“/

e -
crwsze]j v

L Jde

runku, ktéry dazy po ri

N a

wrotu do ncutrum,.
Puszczenie sterdw lub wycofanie przynajmniej
jednego steru z polozenia, przy ktdrym nastgpiic
ustalenie korkociggu powoduje przervanie obrotu

tie natychmiast dla pilota ciezkiego 1 z 0%

On
(R¥N
1

prav
nieniem dwéch zwitek dla pilota lskkiego,

Zalecany sposdb wyprowadzenia:

1. Wychylié jednoczednie lotki i ster kierunku
W strone przecivwng do Kierunku obrotu,
2. Wycofaé ster wysokosci do pcloZenia noutral-
nego. . ~
3. Wyprowadzi¢ szybowiec z lotu nurkowego

Opézinienie przy wyprowadzeniu tym sposobem nie
przekracza 1/2 zwitki z pilotenm lekkim, Wypro-

wadzenie jest natychmiastowe z pilotem cieskim,

L.p-.—v - — g g . " i : . - .
s S emte i -
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; UWAGA: 7,BRANIA SIE WYKONYWANIA KORKOCIAGU

NA SZYBOWCU Z PILOTuM O MASIE POWYZaid
103 kg ~ SZIBOWILC BsZ CIpZARKA I 96 Iz
- SZYBOWIEC Z CIRZARKIEM 3,3 kg.

Przy wieksze] masie pilota od podanej powyZej
‘ ) szybowiec po piotwszej zwitce samoczynnie prze-
| rywa korkocigg,

Przy silnym utrzymywaniu wychylonego steru kie-

w stroug spirale z przyrostem predkoéci, z prze-
ciqéeniem oke. 2,32, czas jednego obrotu 2,5 sek,
utrata wysokosci 120 m,

Wyprowadzenie ze stromej spirali wymaga zdecydo-
wanego wychylenia lotki w strone przeciwvng i

mozliwie szybkiego wyprowadzenia z lotu nurkowego,

i
3 TN % “*_M;w R
s AT SR, Y SIS VN G AT S TOTIV OO T USRI RS
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4.6.8. Akrobacja — ZALyz Wk ILAVIA
Przed przystapieniem do wy¥onyvwani

S AR -~

kosci poczatkowe dla peSzczegdlnych figur wynoszg:

- do petli -~ 160 +:170 km/h
- do - 160 km/h
- do - 100 km/h

wywrotu szybkiego - 90 km/h

Przy wykonywaniu akrobacji naleZy'uwzglg-

dnié szybkie rozpedzanie si¢ szybouca.

4,7, WSKAZOWKI DO KALKULACJI PRZELOTOWZJ /Fig.7/

Uwaga: nizej podane dane liczbeu: dotyczg szybovca
SZD-30, mozna je uznal jako praktycznle wystar-
czajace do potrzeb kalkulacji przelotowej szy-
bowca SZD=-30 C,

Krazek kalkulacyjny wariometru WRS-5 szybowca
Pirat jest zaopatrzony w skalg predkosci przesko-

i ku, uzyskang graficznie z biegunovwej predkosci

e

metodg Mc Cready go. Przy ustawieniu krazka
znakiem poczatkowym "75" na wartosé "O" wariomet-
ru /jak na fig., 7b/, obie skale tworzg nastepu-
jacq tabelke:

-

B

Generated by CamScanner

\J



e ———— e

4 - 19
krazek
ko/h 75 90 100 110 120 140 150 160
wario-
metr 0 1,25 1’8 2,6 3,3 S,O 690 7,4
n/sek
'.)b Poslugiwanie sie krgzkiem wyjasniaja dwa

nastepujgce przykilady:
a/ lot z najwiekszg moiliwq predkoscig przelotowg

Opuszczajgc komin termiczny ustawiamy
znak poczgtkowy "75" na wartodé Sredniego wzno-
szenia oceniong szacunkowo wg wzkazan wariometru
podczas kragzenia,

Podczas przeskoku do nastepnego komina
utrzymujemy predkos¢ jakg wyznacza wskazdwka
wariometru na skali krazka. Predkosé przeskoku.

a takze predkos¢ przelotows / wzgledem powietrza/

zalezy od predkosci prgddw opadajacych riedzy

kominami,Przyjmujac do uproszczenia brak praddw
7 opadajgcych otrzymujemy dla szybowca "Pirat"

nastepujgce wartosci przelotowe:

érednie- .
wznoszenia O 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 4,0
m/sek

predkosé

w przeskoku

| 2
predkos _ 5

\ przelotowa 34,5 50,5 62 70 77 | 3 93

i
i

83 92 102 113 122 132 144 155
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Rzeczywista wartosé predkosci przelo- !

towej /wzgledem terenu/ zmienia sig¢ w zaleznosci

od wiatru na zasadzie skladania wektordw predkosci,

; b/ Lot z najwigkszym mozliwym zasiegiem

' Postepujemy analogicznie jak w przy-
kladzie "a" lecz znak poczgtkowy 75 ustawiamy
na "O" wariometru /jak na Fig.7b/.

W locie pod wiatr nalezy dla uzyskania
maksymalnego zasiegu wzgledem terenu utrzymywac
predko$é odpowiednio zwiekszong, zas w locie 2
wiatrem odpowiedhio zmniejszong w stosunku do

wartosci odczytanej na krgzku

4.8, LOT W OPADZIE DESZCZU

Krople deszczu pogarszajg osiggi 1 wi-
docznosé w przdd., Duza wilgotnosé powietrza w
strefie deszczu sprzyja osiadaniu pary wodnej na
wewnetrznej powierzchni limuzyny.
Przewody cisénienia statycznego mogg ulec zawod-
nieniu co powoduje zmniejszenie, g nawet zupelny
zanik wskazah predkosciomierzg. Z tych wzgleddw
nalezy lot w opadzie deszczu ograniczyé‘dg mini-
mum, W przypadkach nieuniknionych'n&lezy‘w miare

, . |
potrzeby utrzymywaé otwarte okienko limuzyny, orazi
lekko uchylong klapke wentylacyjng.

Po locie v opadzie deszczu nalezy odig-
czyé od przyrzgddéw 1 przedmuchaé przewody dajni-

kéw cisnienia statycznego oraz opréznié odwadniacz,

Generated by CamScanner
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4,9, LOT W STREFIE OBLODZENIA

s M S

. Ze wzgledu na pogorszenie osiggdw, unie-
ruchomienie predkosciomierza, zanik widocznodei,
oraz mozliwoéé blokady sterdéw i hamulcéw, lot w
strefie oblodzenia nalezy ograniczyé do przypadkéw
nieuniknionych.

W wypadku oblodzenia nalezy otworzy¢ okien-
ko i od czasu do czasu uruchomié naped hamulcéw
aerodynamicznych,

Po locie w strefie oblodzenia nalezy odig-
czyé od przyrzaddéw i przedmuchaé przewody dajnikéw
cisnienia statycznego i catkowitego, oraz oprdzinic
odwadniacz,

4,10, TRANSPORT KOLOWY

| S——

Szybowiec mozna przewozié wozem specjalnym
lub odpowiednio dostosowanym wozem uniwersalnym,
Czegsci skrzydila mogg by¢é ulozZone w obejmach lub
mocowane za tuleje na koncach skrzydia. Xadiub
utozony w obejmach moZe by¢ unieruchomiony przez
uchwycenie .osi kdtka /za stozkowe nawicrconia na
kodcach osi/, uchwytéw ogonowych i ewentualnie
ptozy ogonowej, !
Usterzenie wysokosci nalezy mocowaé w obejmach.

Podczas przygotowania szybowca zdemontowanego do
transportu nalezy:

B

- sprawdzié skompletowanie 1 zabezpleczenie wszyst~

HAVED NI b U SNTR S SEECGhRT W]

= ’
clicialcu vy valliouvaliici
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kich sworzni i elementdw montazZowych, oraz wypo-

e o a gl - Bl 76" -

sazenia

- unieruchomié zlgcza napeddw lotek, hamulcédw i
steru wysokosei /np. przez przewigzanie sznur-
kiem,lub owiniecie szmatkanmi/,

- unieruchomié drgzek sterowy przy pomocy pasow
pilota, ]

- unieruchomié¢ zawartoéé kabiny i bagainikow,

- zamkngé limuzyne, klapke wentylacyjng, okienko

i wszystkie wzierniki, zalozyé pokrowiec limuzyny,

- zabezpieczyé okucia przed kurzem i deszczenm,

Po zdjeciu szybowca z wozu naleiy go oczy-
scié, usungé zabezpieczenie ziacz i zmienié smar
na okuciach.

S5« SYTUACJE NIEBEZPIECZNE I AWARYJNE

- IR T S TR G WD SIS YT D WO U T S TP W L TS T CED WD GE WD S W GAD NS T CHY T O VD W T Wm AP G V= Y . men —
UL D B e T TP T T TID WD U W W e e ey . — T = D — A . S D D Tl G W oy G Tl - e WV WP e WS

Ay adr

571+ ZERWANIE 17T PODCZAS STARTU ZA WYCIAGARKA

a/ W razie zerwania linki na wysokosci ponizej

50 m nalezy:
- natychmiast przejs¢ do lotu $Slizgowego,

- zwolnié linke,
- otworzyé hamulce i lgdowaé przed siebie na |

lotnisku, ?
b/ W razie zerwania linki na wysokosci 50-100 m

| nalezy:

—~—

s & i LT e o - P TS T

AP . v
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- przejsé do lotu Slizgowego

- zwolnié¢ linke
- nie zmienlajgc kierunku oddali¢ sig¢ na odleglosé

wlasciwg dla lgdowania z kierunku odwrotnego,
~ wykonaé zakret 180° i lgdowaé z kierunku

odwrotnego /z wiatrem/,

¢/ W razie zerwania linki nag wysokoéci powyzej
- ) 100 m nalezy:

- przejsé do lotu slizgowego ,

- zwolni¢ linke,,

- wykonaé¢ skrdécony krgg lub manewrowal w inny

bezpieczny sposéb do lgdowania,

5.2, NIESPRAWNOSC PRZYRZADOW POKLADOWYCH

W razie niesprawnoscl w locie predkosdcio-
mierza lub wysokosciomierza nalezy starac¢ sie
bezpiecznie wyladowaé na najblizszym ladowisku,
Predkosé nalezy kontrolowal wg akustyki szybowca,

W razie niesprawnosci predkosSciomierza
w chmurach nalezy otworzy¢ hamulce i wyjé¢ z chmu-
«“;) ry lotem prostym,
‘ W razie niesprawnosci zakretomierza w chmu-
rach = otworzyé hamulce i wyj$é z chmury lotem

prostym wg wskazai busoli i chylomierza poprzecz- ;

i

N2 S )

nego.
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5.3, NIESPRAWNO3C STERU WYSOKO3CI, KIERUNKU
LUB LOTEX

W razie stwierdzenia niesprawnoéci jednego
z tych napedéw bez zupelnej utraty panowania nad
'szybowcem, pilot powinien sprébowaé sterowania
zastepczego: |
- lotkami zamiast sterem kierunku,
- sterem kierunku zamiast lotkami,
- klapks wywazajaca zamiast steru wysokosci
Sterowanie klapka daje efekt odwrotny jezell za-
chodzi blokada steru wysoko$ci, lub normalnise
jezeli nastgpilo zerwanise napedu,

Jezeli powyzsze préby nie zapewniaja mozli-
wosci kontrolowanego doprowadzenia szybowca do

lgdowania nalezy wyskoczyé ze spadochronen,

S5¢4s ZRZUT LIMUZYNY I SKOK 2E SPADOCHRONEM

S5.4,1. Obowigzek opuszczenia szybowea
Opuszczenie szybowca stanowi obowiagzkowy

ratunek pilota gdy nie ma mozliwosSci kontrolowane-

go sprowadzenia szybowca na ziemig, jak np:
- W razie awarii technicznej uniemozliwilajgcej

-

pilotowanie szybowca,
- w razie zupeinego odciecia powrotu na ziemie

przez chmury przylegajgce do ziemi,

- w razie pozaru szybowca v locie,

- W razie zasadnicze] niedyspozycji pilota
/np.utrata wzroku/

nerated by CamScanner




5442,

Te
2e

Selte30

WIS “al . W 5 IENRY YR

5_4

Kolejnosé czynnosci :

puscié drazek
ujgé oburgcz i pchngé do przodu obie gaik

limuzyny, nastepnie odrzucié zwolniong
limuzyne,

rozpia¢ i odrzucié pasy,

podciagnaé nogi i oprzeé rece na burtach

skakaé w strone ewentualnego obrotu szy-
bowca
wyczekaé okolo 3 sek, aby oddalil sie od

szybowca i otworzy¢ spadochron
Postepowanie w przypadkach szczegdlnych

jezeli limuzyna nie pozwala sig¢ odrzucidé
nalezy probowaé zniszczyé oszklenie, roz=-
poczynajac od ckienka,

jezeli skok nastepuje na wysokosci ponize
200 m nalezy spadochron otworzyé¢ natych-
miast po skoku,jednak tak,by nie zaczepic
o konstrukcje szybowca / zwlaszcza o ster
wysokosci /

na wysokoséci przekraczajgcej 5000 m npm
lub w strefie silnego wznoszenia stwarza-
jgcego mozliwos¢ wyniesienia pilota na
spadochronie‘ponad 5000 m npm naleiy:

jezeli to mozliwe pozostaé w kabinie szybo-

wca do czasy opadnigcia na bezpleczng

—army WEr LR O RS YRR wauia L 4 w7 T WS TR e

o
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wysokosé /kontrolowaé wg wysokosciomierza/,
Nie wskazane jest wykonanie w takiej sytuacji

Lt e gl

skoku z duzym opbéZnieniem ze wzgledu na mozli-
wosé uszkodzenia spadochronu, oraz odmrozesn

clata.
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Fig.2. Rozmieszczenie i schemat instalacji

przyrzgddéw pokiadowych,

- vwariometr energii caikowitej S5m/sek
- predkosciomierz

- WwysokoSciomierz

- wariometr 30m/sek

- zakretomierz elektryczny

busola

- wylgcznik zakregtomierza

- bateryjki zakretomierza

- puszka konmpensacyjna wariometru e,c.

- naczynia wyrdwnavwcze wariometrow

= O W 0 2 oy U1 & W N
I

- =)

- dajnik ciZnienia catkowitezec w dzio-
bie kadtuba

12 = dajniki ciénienia statyczneg
15 - odwadniacz
.-
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Fig.3. Osiqgi'szybowca S7ZD=-3CC "PIRAT" przy

nasie W locie 340kg, obcigzenie po-

wierzchni 24,6 kg/m2

Tl o O a8 A

AVied e ar

1. Biegunowa predkosci
2. Krzywa doskonalosci

3. Biegunowa predkoéci w locie z otwartymi
hamulcanmi
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ntaz skrzydla

Prawa para oku¢ gidwnych

Lewa para okué¢ gldwnych

Sworznic gldune

Zasuwkl zabezpieczajace

Okucie noine zewnetraznej czesci skrzydia

Ckucie nosne Srodkowej czesci skrzydla

N s b} 1 ' & 3 A -
Okucla zderzgagkowe Srodkowe] czesci
skrzydlas

- A %
Sworzen noiny

ropychacz nanedu lotek ze zilgczen i

Zlacza napeddw hamulcdw
Wziernik na dolnej powierzchni skrzydl§
Popychacz ze zlgczem napedu lotki :
Czop zlgcza

e A i S Tl

Tuleja z ramieniem widelkowym

Zatrzask

Przetyczka
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Fig.5 - Montaz usterzenia wysokosci

17 = Okucie duralowe "T"
1a = Gniazdo okucia "T"
- Czop przedni

- Gniazdo czopa

£
i

Sruba mocujgca

4a - Gniazdo iruby

- Wieczko zaviasowe z wkretem
- Palec zabezpieczajgcy

Widelec napedu klapki wywazajacej

O O 3 oy WU
|

- Popychacz napedu steru wysokosci

10 - Diw

i
03
P
o
|
p\"
Q
v
ct
@
=
=
(¥
n
O
5

o
15 - Klucz montazowy ze Srubg i srubokre
tenm

a/ - Wilaécive ustawienie sruby mocujacej

przed zamknigeciem wisczka /wykroje
dla klucza ustawione w plaszczyinie

. symetrii szybowca/,

e e

15 S AT T TV ®

- Diwigienka napedu klapki WywazajaceJ

i
4

P o i vy

Pty ot
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Fig.6 = Tarcza wariometru energii calkowite]
' WRS-5 z obrotowym krgzkiem kalkulacyjnym

dla szybowca "PIRAT"

a - ustawienie krazka dla lotu z naj-
wiekszg predkoécig przelotowg przy
érednich wznoszeniach 1,5 r/sek

\

b ~ ustawienie krgzka dla lotu z maksy-
malnym zasiegiem,

PN B S Zam

b w
i
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Przedsigbiorstwe DoSwiadezalno-Produkeyjne
Szybownietwa "PZL-BIELSKO"

R e s TTRIEER————————.,

Zatgeznik nr 1
de
INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE
Szybowea SZD=30 C "PIRAT"

Dotyezqey aparatury tlenowej typu TA=03-4
i radiostacji RS §101-

Uzgodniono z Inspektoratem Kontroli
Cywilnych Statkéw Powietrznych,

Ministerstwa Komunikaeji

Data ¢ ¢ ¢ o o e o o ¢ o o o o
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Aparature tlenowg naieiy obstugiwal zgodnie
z "Tymezasowg Instrukejg Techniczng Szybov-
cowej Aparatury Tlenowej" typu TA-03-4,
E=81/74 /wyd, lutg 1974r/

Montaz i demontaz wykonaé zgodnie z zaigcz-
| nikiem nr 1 do Instrukcji Obstugi Technicz-
nej szybowca SZD-30 C "PIRAT"™,

‘-n—- e —— . .
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Przedsigbiorstwo Doswiadczalno-Produkeyjne
Szybownietwa "PZL-BIELSKO"

Zatgecznik nr 1

do
INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE
”j> Szybowea SZD-30 C "PIRAT"

Dotyezgey aparatury tlenowej typu TA-03-A
i radiostacji RS 4101-~

Uzgodniono z Inspektoratem Kontroli
Cywilnych Statkow Powietrznych,

Ministerstwa Komunikaeji

Data ¢ o ¢ o o 5 e o &

| 4
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»zmiang polozenia Srodka masy nalezy przes-

- 3

W zwiazku ze zmiang masy szybowca pustego

/z aparaturg tlenowg i radiostacja/ oraz

trzegaé nastepujgcych standéw zatadowania:

1 Maksymalna dopuszezalna masa szybovca
pustego z wyposazeniem standardowym
z zabudowanrg aparaturg tlenowg TA-03-A
i radiostacjg RS 6101=71¢ o o o o 276 kz
/bez balastu na wredze przedniej/

z‘oalastem ..'0'.'..0..“.".‘.3.

2. Maksymalna dopuszczalna masa tadunku

2l
2

9y K2

(NS’

- bez balastu na wredze przedniej , 94 kg

- z balastem na wredze przednie] 91 kg

3. Maksymalna masa aparatury tlenowe]

i radiowej e ¢* o o o o & o o & o 14 kg

4, Polozenie Srodka masy szybowca z apara-
tura tlenowg i radiostacjg /odleglosdé
mierzona od krawedzi natarcia cilgciwy
przykadlubowej/ wynosi : ;

polozenie przednie . « 4 « « o o« 62,0 cm

polozenie tylne s ¢ o 6o ¢ ¢ 63,0cm

/ szybowiee bez balastu na wredze

przedniej/

polozenie przednie z balastem ....59,2 cm

polozenie tylne z balgstem ......60,3 cm

-m—'-uag,-cmp“
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5. Tabela zaladowarn.
TR NING

Masa pilota ze spadochronem /kg/

PoloZenié

I II

oparcia

IIT IV

v

Dopuszczalng
masa W bagaz,

w zalezrnosci

od masy pilota Y
/kg/ |

Bez ciezarka wywazajacego

o~
B

min. 65 70 70 75 75 Maks.29 kz
przy masis
| : pil.65 kz i
makS.— <; 94 i O przy 94. 1
Z ciezarkienm 3,3 kg na wredze przednie]
. Malte 2 lre
min. 60 60 65 65 70 Maks,25,5 k3
przy masie
pil.60 kg i
maks. «$— 91 — O przy 91 kg

- - T b
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o Inrtrulicil Usrytkovunia w Locle

sagenezo W radicctacic R~£101/1, zostudonang wg proj. ir 111,
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Uzzodriono 2z lnisterestwen Kiumunii~cii -
- Ir-pektoraten Bontrcli Cyuwilanych Statkdw Powietrznych
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AEROKLUB WARMINSKO- MAZURSKI
ul. Sielska 34
10-802 Olsztyn
- Instrukcja zabudowy
radiostacji poktadowej VHF RS 6112
w szybowcu typu
SZD-30C Pirat

Nr rejestru F - 3161
Nr fabryczny P - 826

Niniejsza instrukcja stanowi uzupetnienie do:
Opis Techniczny Instrukcja Obstugi Technicznej Terminarz Prac Okresowych Szybowca SZD-30C Pirat wydanie | z 1978 r.

oraz
Instrukcji Uzytkowania w Locie Szybowca SZD-30C Pirat wydanie | z 1978 r.SZD-30C. Zmiana 1 z 02.06.2011

Wydanie | z dnia 08.06.2011

Instrukcja zabudowy radiostacji pokladowej VHF RS 6112 w szyboweu N7 3¢ Pam SP 3161
Wydanie I , zmiana O z dnia 08.06.2011 Strona 1217
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Niniejszy zatacznik dotyczy wytgcznie instalowania radiostacji VHF RS 6112 w szybowcu typu SZD - 30C ,PIRAT oraz jej
uruchomienia.
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WLASCICIEL SWIADECTWA TYPU:
Zaktad Szybowcowy ,JEZOW” Henryk Mynarski
58-521 Jezéw Sudecki, ul. Dtuga 93

Sprawdzit i zatwierdzit

Zaktad Szybowcowy “Jezéw”
Henryk Mynarski

58-521 Jezdw Sudecki, ul. Dfuga 93

tel. 757132159 lub 33 8293327

Projekt zabudowy radiostacji: Aeroklub Warmirisko- Mazurski
w Olsztynie
Opracowanie niniejszej dokumentaciji: Filip Mazuchowski
Opracowanie graficzne schematu zabudowy: Filip Mazuchowski
: Instrukcja zabudowy radiostaciji pokiadowej VHF RS 6112 w szybowcu SZD-30C Pirat SP - 3161
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2. Wstep

Niniejsza instrukcja przedstawia sposob zabudowy radiostacji lotniczej VHF RS 6112 w szybowcu typu SZD-30C ,Pirat”, nr
rejestru SP-3161, nr fabryczny P - 826 , w ktérym byta zamontowana radiostacja typu ICOM.

Koncepcije zabudowy nowej aparatury radiowej opracowano tak, aby ograniczy¢ do minimum zmiany w instalacji.
Bez zmian pozostawiono nastepujace elementy:
- Instalacja i zamocowanie zasilacza bateryjnego,

- Antena wraz z przeciwwaga,
- Instalacja przycisku nadawania PTT,
— Miejsce usytuowania gniazda mikrofonowego,
- Miejsce usytuowania gtosnika.
Wykorzystano takze rozgateznik (1)*, ktérego celem jest laczenie ze soba wszystkich elementéw instalacii: Blok radia,
Zasilacz bateryjny, Gniazdo, Gniazdo mikrofonowe a takze Przycisk nadawania (PTT).
W projekcie przede wszystkim zadbano o to, aby zabudowa nowej aparatury radiowej byta wykonana w ramach

rozporzadzalnej masy zatadowania oraz przy zachowaniu wymaganego potozenia $rodka cigzkosci szybowca — zgodnie z
Instrukcjg obstugi technicznej oraz Instrukcjgq uzytkowania w locie.

Podpis:

« W niniejszej dokumentacji wszystkie oznaczenia tego typu odnosza sie do Schematu zabudowy radiostacji lotniczej VHF RS
6112 w szybowcu przedstawionego na Rysunku 4 (strona 13 ).

Instrukcja zabudowy radiostacji pokltadowej VHF RS 6112 w szybowcu §2D-30C Pirat SP 5 31?_1,
Wydanie | , zmiana 0 z dnia 08.06.2011 Strona 5z
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3. Radiostacja VHF RS 6112

{ g

G1

| 61 L 1% ;
2  Rysunek 1. Radiostacja lotnicza VHF RS 6112

-
&
- &

Radiostacja lotnicza VHF RS 6112 jest jednym z szeregu nowoczesnych §rodkow tacznosci VHF. Dzieki cechom takim jak
bardzo mata masa, niewielkie wymiary oraz niski pobér mocy VHF RS 6112 doskonale nadaje sie do zastosowania w

szybowcach, jako radiostacja pokfadowa.
Moc wyjsciowa 4W (no$na) oraz +23W (PEP) zapewnia doskonatg styszalno$¢ pomimo zakiécen w zattoczonym

eterze.
Funkcja podwojnego nastuchu podnosi poziom bezpieczenstwa, dzigki czemu pilot pozwala sobie na odstuchiwanie

czestotliwosci rezerwowej przy stale aktywnej czestotliwo$ci podstawowej. VHF RS 6112 posiada 99 pamieci, duze gatki
regulacji glo$nosci oraz wyboru czestotliwosci, a takze dobrze rozlozone przyciski. Radiostacja jest bardzo tatwa w obstudze

(nawet w rekawiczkach).

Instrukcja zabudowy radiostacji pokladowej VHF RS 6112 w szybowcu SZD-30C Pirat SP - 3161
Wydanie | , zmiana 0 z dnia 08.06.2011 Strona6z 17
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3.1. Najwazniejsze cechy

« Waga 900g

» Wymiary 61 x 61 x 230 mm

« Moc 4W (no$na), +23W (PEP)

 Otwor w tablicy rozdzielczej 57 mm

« Podwdjny nastuch: mozliwo$¢ jednoczesnego odstuchiwania czestotliwo$ci rezerwowej przy stale aktywnej czestotliwo$ci
podstawowej

* 99 pamigci

*» Dopuszczona do eksploatacji w Polsce przez UKE

3.2. Gtéwne funkcje

» Cyfrowa regulacja gtosnosci i wyciszenia szumoéw (squelch) z frontowego panelu

» Cyfrowa regulacja gto$nosci i glosowej aktywacji (VOX) interkomu z frontowego panelu

» Zdalny przetacznik — opcja (przetacza czestotliwosci pomiedzy podstawowaq a rezerwowg poprzez przycisk na drazku lub
przewija kanaty pamieci)

» TX — roziacza nadawanie po 30 sekundach. Ponowne uaktywnienie nastgpuje po zwolnieniu przycisku nadawania PTT
(mozliwo$¢ dezaktywacji podczas konfigurowania)

» 99 pamieci czestotliwos$ci z quasi — alfanumerycznym wyswietlaniem — definiowane przez uzytkownika

» Szybki, jednym naci$nieciem, dostep do czestotliwosci alarmowej 121.5 MHz

« Podwéjny nastuch — pozwala monitorowac zaréwno podstawowa jak i rezerwowa czestotliwo$¢, priorytet podstawowej

» Tryb rozszerzonego odbioru wigczany przez uzytkownika. Pozwala monitorowa¢ czestotliwosci pomigdzy 118 i 137 MHz z
odstepem 25 kHz. Mozliwo$¢ zapamigtywania w pamigci. Dodatkowo VOR 108 — 118 MHz, bez danych nawigacyjnych, tylko
odbior.

* Interfejs RS 232 pozwalajacy na uaktualnianie oprogramowania przez Internet lub CD — ROM. Mozliwo$¢ réwniez podiaczenia
radia do wielofunkcyjnych wyséwietlaczy lub przeno$nych komputerow.

» Alert niskiego stanu akumulatora, uzytkownik okre$la poziom napigcia dla wyzwolenia alertu (domysinie 10.5V DC).

Instrukcja zabudowy radiostaciji pokladowej VHF RS 6112 w szybowcu SZD-30C Pirat SP - 3161
Wydanie | , zmiana 0 z dnia 08.06.2011 Strona 7 2 17
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- 4. Obstuga i uzytkowanie radiostacji VHF RS 6112
Radiostacje poktadowa VHF RS 6112 nalezy obstugiwaé zgodnie z zaleceniami producenta zawartymi w Instrukcji Eksploatacji
IE-6112. Nie jest wymagane wykonywanie na radiostacji czynnosci okresowych, jedynie na poczatku sezonu lotnego konieczne
jest sprawdzenie na szybowcu prawidtowego podiaczenia zespotow aparatury oraz jej dziatania.

4.1. Elementy manipulacyjne i zigcza
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Rysunek 2. Opis elementow manipulacyjnych oraz zigcz.

1. Wigcznik SQ

2. Wyswietlacz LCD

3. Wiacznik zasilania ON/OFF

4. Przycisk szybkiej zmiany czestotliwo$ci pracy

5. Impulsator (zmiana sity glosu, zmiana kanatéw, programowanie poziomu blokady szumow i czestotliwosci kanatowych)
6. Przycisk funkcyjny

7. Ziacze wyjsciowe (potaczenie programatora z blokiem nadawczo-odbiorczym 9 pin)

8. Ztacze antenowe

9. Blok nadawczo-odbiorczy

10. Ztacze wyjsciowe (potaczenie bloku nadawczo-odbiorczego z programatorem 9 pin)

11. Zigcze instalacji antenowe;j (15 pin)
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4.2. Opis poszczegdinych napiséw znajdujacych sie na wyswietlaczu LCD oraz na programatorze

r

m
122.000] .,

CHO2 voL:s| | ,‘
STB 27 136.875)) / |

L+

Rysunek 3. Wy$wietlacz LCD wraz z programatorem
Tabela 6. Opis poszczeg6inych napiséw znajdujgcych sie na wyswietlaczu LCD

Napisy znajdujace sie na

Opis
wyswietlaczu LCD
122.000 Czestotliwo$¢ pracy ostatnio uzywana
CH 02 Numer aktualnego kanatu pamigci ktéremu odpowiadajq
czestotliwosci pracy
VOL 9 Poziom sygnatu akustycznego na wyjsciu radiostaciji
STB 27 136.975 Zapasowa czestotliwo$¢ pracy
Tabela 7. Opis poszczegdinych napiséw znajdujgcych sig na programatorze
Napisy znajdujace sie na Opis
programatorze
Przetacznik SQ Wigczenie lub wytgczenie blokady szuméw
Przycisk STB

Pokretto impulsatora

Zmiana czestotliwosci pracy 122.000 i numeru kanatu 02 na np.:
czestotliwos¢ 136.975 i numer przygotowanego kanatu 27

-VOL+ Zmiana poziomu sity gtosu
—CH+ Zmiana czgstotliwo$ci kanatowych (po wcinigciu pokretta)
Przycisk F

Programowanie: czestotliwo$ci i numeréw kanatéw lub wytaczenie
gtosnika, ustawienie poziomu blokady szuméw
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4.3. Praca radiostacji RS 6112

1. Wiaczenie radiostacji — odbywa sig przetacznikiem ON/OFF.

2. Zmiana poziomu akustycznego na wyjsciu radiostacji - nastepuje po ruchu pokrettem impulsatora prawo lub lewo.

3. Szybka zmiana czestotliwosci pracy — zmieniamy przyciskiem szybkiej zmiany czestotliwosci pracy STB. Ze zmiang czgstotliwosci pracy
Zmienia si¢ réwniez numer kanatu pracy.

4. Programowanie poziomu blokady szumoéw - zmiane poziomu blokady szuméw od 0 (wytaczona) do 9 (wysoki poziom) dokonujemy
naciskajac klawisz ,F". Pokrettem impulsatora ustawi¢ kursor na symbolu SQ, nacisng¢ pokretio. Pokrettem impulsatora ustawié Zadany poziom (0
do 9). Kolejne nacisniecie impulsatora powoduje zapisanie do pamieci.

UWAGAL!! Jesli nie wykonujemy zadnych czynnosci, wtedy po 5 sek. nastapi

automatyczne wyjscie z opcji programowania bez zapisu w pamieci.

Na plycie czotowej radiostacji RS 6112 znajduje sie wytacznik blokady szumow, oznaczony ,SQ". W dolnym pofozeniu blokada zostaje wytaczona.
W takim stanie poziom blokady ustawiony cyfrowo nie ma znaczenia. Po ustawieniu przetacznika ,SQ” w pozycji gérnej blokada poziomu szuméw
regulowana jest ponownie cyfrowo.

5. Zmiana rodzaju wyjs$cia sygnatu m.cz. (gto$nik ,,SP” lub stuchawki »PH”) - naciskajac klawisz ,F" dokonujemy zmiane odbioru np. glo$nik
SP na stuchawki PH lub odwrotnie. Pokrettem impulsatora ustawi¢ kursor na symbolu SP i nacisna¢ pokretio. Pokretiem impulsatora ustawi¢
zadany rodzaj odbioru po czym naciskajgc ponownie impulsator nastepuje zapis do pamigci.

UWAGA!! Jesli nie wykonujemy zadnych czynnosci, wtedy po 3 sek. nastapi

automatyczne wyjscie z opcji programowania bez zapisu do pamieci.

6. Wiaczenie etykiet kanatowych - dokonujemy naciskajac klawisz ,F” . Pokrettem impulsatora ustawi¢ kursor na pozycji LABELS, nacisnaé
pokretio. Pokrettem impulsatora ustawi¢ symbol ON. Kolejne nacisnigcie impulsatora powoduje Zapis do pamieci.

UWAGA!! Jesli nie wykonujemy zadnych czynnosci, wtedy po 5 sek. nastapi

automatyczne wyjscie z opcji programowania bez zapisu do pamieci.

7. Tryb bezpos$redniego wyboru czestotliwo$ci - dokonujemy poprzez nacisnigcie impulsatora ok. 3 sek. Kursor bedzie pulsowat na drugiej i
trzeciej cyfrze czestotliwosci. Na pierwszej pozycji jest wyswietlana cyfra 1. Pokrettem impulsatora wybra¢ zadane cyfry z zakresu od 18 do
36.Kolejne nacisnigcie pokretta powoduje przejscie kursora do pozycji cyfry 4. Pokretlem impulsatora wybraé 2adang cyfre z zakresu cyfr od 0 do
9. Kolejne nacisnigcie pokretia impulsatora powoduje przejécie kursora do pozycji cyfry 5 6. Pokretlem impulsatora wybraé Zadane cyfry.

Szybki powr6t do trybu pracy kanatowej nastepuje po nacisnieciu klawisza STB.
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8. Nadawanie - nastgpuje po nacisnigciu przycisku PTT. Na wy$wietlaczu pojawia sie symbol ,TX” oraz napigcia zasilacza
U=13,8V podczas pracy nadajnika, uwzgledniajacy spadki napie¢ w instalacji elektrycznej. Podczas nadawania wszystkie
funkcje dostepne z klawiatury radiowej zostajg zablokowane.

W przypadku pracy z zestawem nagtownym (stuchawki), podczas nadawania wystepuje podstuch transmisji. Jego poziom nie
jest regulowany.

Rodzaj pracy, gtosnik — stuchawki ustawione sa w modzie programowania.

UWAGA!! Podczas pracy z zewnetrznym gto$nikiem podstuch nadawania nie wystepuje.

9. Intercom - w przypadku zaprogramowania radiostacji do pracy ze stuchawkami, po naci$nieciu przycisku ,INTERCOM”
radiostacja RS 6112 przechodzi do pracy telefonu poktadowego. W tym czasie zostaje wigczona blokada szuméw (jesli byta
wigczona).

UWAGA!! Jesli radiostacja jest zaprogramowana do pracy z gto$nikiem, praca
»INTERCOM” nie jest mozliwa.

10. Podswietlenie wyswietlacza — w celu pod$wietlenia wyswietlacza radiostacji nalezy do pinu nr 8 ztgcza sterujacego (7)
podtaczy¢ napiecie state od OV do 12V. W zaleznos$ci od tego napiecia mozna regulowac jaskrawos$é podswietlenia.
UWAGA!! W radiostacji RS 6112 nie ma dodatkowego wytacznika podswietlenia.

Wytacznik zasilania ,,ON/OFF” (3) nie wptywa na podswietlenie.

11. Praca na zaprogramowanych czestotliwosciach kanatowych - zmiane numeru kanatu mozna dokonaé po naci$nigciu
pokretta impulsatora i przytrzymaniu przez ok. 1 sek. Na ekranie zostang wyswietlone informacje dotyczace danego kanatu.
Pokretiem impulsatora wybraé zagdany kanat. Po ok. 3 sek. wiersz etykiet z nawg stacji zamieniony bedzie na informacje o
numerze oraz czestotliwosci kanatu przygotowanego STB. Jesli nie wpisano nazwy stac;ji

wyswietlana jest wtedy informacja NONAME. Jesli nie wigczono opisow (etykiet)

kanatowych wyswietlany jest komunikat LBLS OFF.

12. Programowanie radiostacji — polega na przyporzadkowaniu okreslonych czestotliwosci

kanatowych okre$lonymi numerem kanatéw (patrz Instrukcja Eksploatacji IE-6112, str. 18.)
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5. Schemat zabudowy radiostacji VHF RS 6112 w szybowcu

} ] o 4 5

>/

1. Pulpit radia VHF RS 6112

2. Blok nadawczo — odbiorczy

3. Rozgateznik

4. Glosnik 3W 8Q

5. Zasilacz

6. Mikrofon

7. Gtéwny przewod magistralny

8. Przew6d zasilajacy 12V

9. Przewdd antenowy 50Q2 /
10. Antena
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Rysunek 4. Schemat zabudowy radiostacji VHF RS 6112 w szybowcu.

Pirat SP - 3161
Strona 122 17



6. Opis elementow sktadowych instalacji poktadowej

Instalacja poktadowa zwigzana z zabudowg radiostacji szybowcowej VHF RS 6112
obejmuje nastepujace elementy:

- Blok radia VHF RS 6112 (1).

- Szybowcowy zasilacz bateryjny 12V, 7 — 9Ah (3) ze standardowym meskim ztaczem SzP-3.

— Rozgateznik (2). Stanowi gtéwne miejsce potaczeniowe wszystkich elementéw okablowania.

- Przewdd zasilajacy 12V taczacy, za pomoca standardowego zeriskiego zlgcza SzP-3, zasilacz bateryjny (3) z rozgateznikiem
(2). W tym celu wykorzystane zostalo istniejgce potaczenie kablowe.

— Przewod mikrofonowy tgczacy gniazdo mikrofonowe z rozgateznikiem (2).

- Przewdd taczacy, zlokalizowany na drazku sterowym, przycisk nadawania PTT (6) z rozgateznikiem (2).

- Przewdd taczacy gtosnik (4) z rozgateznikiem (2) zakonczony dwubiegunowym gniazdem mini-jack 3,5mm.

- Glosnik firmy UNITRA, 8Q, 3W z przewodem zakoriczonym dwubiegunowym wtykiem mini-jack 3,5mm.

- Giéwny przewod magistralny taczacy blok radia (1) z rozgateznikiem (2) poprowadzony zostat wzdiuz prawej burty szybowca.
Zastosowany ekranowy przewdéd firmy HELUKABEL typu TRONIC - CY (LiY-CY) 6x0,5mm2 od strony bloku radia zakoriczony
jest zeriskim gniazdem DB15.

- Antena (10) z przeciwwagg pozostawiona zostata bez zmian.

— Koncentryczny przewod antenowy typu RG-58 firmy TECHNOKABEL, o impedanciji 50Q, ktory taczy blok radia (1) z anteng
(10) przy pomocy ztgcza PL259/6 od strony bloku radia zakoriczony jest ztgczem BNC.
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7. Usytuowanie radiostacji VHF RS 6112 Fot.
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8. Ograniczenia cigzarowe
Zabudowanie radiostacji VHF RS 6112, ze wszystkimi elementami instalacji

poktadowej, na miejscu radiostacji RS - 6701 na poktadzie szybowca SZD - 30C Pirat nie powoduje ograniczenia
rozporzadzalnego ciezaru zatadowania.

taczny cig'zar elementow instalacyjnych radiostacji poktadowej VHF RS 6101 wynosi 5,4 kg (zgodnie z: Zafgcznikiem
nr 111-4 do Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca SZD-30C Pirat” wyposazonego w radiostacje VHF RS 6101 zabudowang
wg proj. Nr 111).

Natomiast taczny ciezar elementéw instalacyjnych radiostacji VHF RS 6112 w tym szybowcu wynosi 4,1 kg.
Zatem, rozporzadzalny ciezar zatadowania szybowca wzrasta o 1,3 kg.

Mata waga pulpitu radia VHF RS 6112 oraz sposéb rozmieszczenia poszczegoblnych
elementow instalacji poktadowej powoduja, ze szybowiec nie wymaga dodatkowego wywazenia ciezarkami.

8.1. Dane cigzarowe poszczegoinych elementéw instalacji
1. Pulpit radia VHF RS 6112 0,40 kg
2. Zasilacz bateryjny 3,00 kg
3. Gtosnik 0,30 kg

4. Przewody i rozgateznik 0,40 kg

Laczny cigzar wszystkich elementdéw instalacji pokladowej wynosi: 4,10 kg
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9. Schematy pofqggte_ﬁ

Rysunek 5. Schemat pofgczer
taczgcego pulpit radia |
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Tabela 1. S

0s0b polgczenia przewodu magistralnego LiYCY 6x0,5mm2 taczgcego pulpit radia (1) z rozgateznikiem (3).

Lp. Ziacze DB15 zenskie Kolor przewodu w Rozgateznik
Nr pinu kablu LiYCY Nr zacisku
6x0,5mm?2 (L- lewy P- prawy)
[ 10 Bialy 3P
2 9 Brazowy 3P
3 7 Zielony 5P
4 1 Rozowy 10L
5 15 Zolty 13L
6 Szary 14L
1 12 Oplot Kabla I5L
Tabela 2. Sposéb potgczenia przewodu mikrofonowego LiYCY 3x0,5mm?2 taczacego gniazdo mikrofonowe z rozgateZnikiem (3).
Lp. Gniazdo mikrofonowe Kolor przewodu w Rozgateznik
297514 kablu LiYCY Nr zacisku
3x0,5mm?2 (L— lewy P— prawy)
1 Bialy
2 + Brgzowy 10P
3 - Zielony 15P
4 Oplot Kabla 15P
Tabela 4. Sposéb potgczenia przewodu zasilajgcego tgczacego zasilacz bateryjny (5) z rozgateZnikiem (2).
Lp. Gniazdo mikrofonowe Przewody w kablu Rozgaleznik
2975814 zasilajgcym Nr zacisku
(L- lewy P— prawy)
1 W -12V 1L
2 A +12V 3L

3).

Tabela 5. Spos6b potaczenia przewodu glosnikowego taczacego gtosnik (4) poprzez gniazdo minijack 3,5mm z rozgateznikiem

Lp. Gniazdo SzP-3 Przewody w kablu Rozgaleznik
Symbol pinu zasilajgcym Nr zacisku
(L— lewy P— prawy)
1 + -12V 13L
2 - +12V 14L
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