INSTRUKCJA

UZYTKOWANIA W LOCIE

SAMOLOT

NR FABRYCZNY: DY065/2004
ZNAKI ROZPOZNAWCZE: SP-SBBB
NR W EWIDENCJI: 0449

INSTRUKCJA ZATWIERDZONA DECYZJA PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

TEN SAMOLOT MOZE BYC UZYTKOWANY W KATEGORIl “ULTRALEKK}”
W CELACH REKREACYJNYCH, SPORTOWYCH | POKAZOWYCH ORAZ
INNYCH Z WYLACZENIEM PRZEWOZU LOTNICZEGO.

UZYTKOWANIE,TEGO SAMOLOTU DO SZKOLENIA | TRENINGU W CELU
UZYSKANIA SWIADECTWA  KWALIFIKACJI PILOTA SAMOLOTU
ULTRALEKKIEGO ORAZ WPISU UPRAWNIEN DO TEGO SWIADECTWA
MOZE ODBYWAC SIE WYLACZNIE W CERTYFIKOWANYM OSRODKU
SZKOLENIOWYM.

SAMOLOT MUSI BYC UZYTKOWANY ZGODNIE Z OGRANICZENIAMI
| INFORMACJAMI PODANYMI W NINIEJSZEJ INSTRUKCJL.

NINIEJSZA INSTRUKCJA MUSI ZAWSZE ZNAJDOWAC SIE
NA POKLADZIE SAMOLOTU.
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6.1. Wykaz wprowadzonych zmian

Wszystkie zmiany w ninigjszej instrukcji, z wyjgtkiem akiuainych danych z wazenia,
musza by¢ wprowadzone do ponizszej tabeli zgodnie z informacjg od producenta.

Nowy iub zmieniony tekst na poprawionych stronach oznacza sig czarng pionowg
linig na zewnetrznym marginesie i numerem poprawki, a numer i data jej dokonania jest
uwidoczniona w stopce strony przy wewnetrznym marginesie.
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0.3. Spis rozdzialow
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Rozdziat 1 Instrukcja DYNAMIC WT 9
Informacje ogoine Uzytkowania w Locie ClubT

1.1. Wprowadzenie

Instrukcja Uzytkowania w Locie zostata przygotowana, aby dostarczy¢ pilotom
i instruktorom informacji dla bezpiecznej i efektywnej eksploatacji tego statku
powietrznego.

W razie zgubienia niniejszej Instrukcji nalezy niezwiocznie zawiadomi¢ Urzad
Lotnictwa Cywilnego, ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa, a poza granicami RP
odpowiedni organ lotniczego nadzoru technicznego.

Kazda osoba, ktéra znajdzie niniejszg Instrukcje, powinna jg dostarczy¢ niezwtocznie
do Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa, a poza granicami
RP do odpowiedniego organu lotniczego nadzoru technicznego.

1.2. Podstawa certyfikaciji

Samolot zostat uznany za zdatny do lotu na Stowacji na podstawie Certyfikatu
Typu nr 34/2002 wydanego 4 grudnia 2002 z ograniczeniami zawartymi w Certyfikacie
Typu niemieckiego nadzoru lotniczego LBA nr 61179, ktoéry wydany zostat zgodnie
z przepisami BfU i Dyrektywa 3/69.

W Polsce samolot zostat uznany na podstawie dokumentacji producenta, firmy
Aerospool, Prievidza i dopuszczony do eksploatacji zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 w sprawie wytaczenia zastosowania
niektérych przepisow ustawy — Prawo Lotnicze do niektorych rodzajow statkdw
powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych
statkdéw, zatacznik 5 (Dziennik Ustaw nr 107, pozycja 904).

1.3. Ostrzezenia, przestrogi i uwaqi

Nastepujace definicje stosujg sie do znaczenia okreslen: ostrzezenie, przestroga
i uwaga, uzytych w Instrukcji Uzytkowania w Locie:

OSTRZEZENIE
Oznacza, iz nieprzestrzeganie odnos$nych procedur prowadzi do natychmiastowego
lub znacznego zmniejszenia bezpieczenstwa lotu.

PRZESTROGA
Oznacza, iz nieprzestrzeganie odnosnych procedur prowadzi do mniejszego, badz
do bardziej lub mniej dlugotrwatego zmniejszenia bezpieczenstwa lotu.

UWAGA
Zwraca¢ uwage na wszelkie zagadnienia specjalne, niezwigzane bezposrednio
z bezpieczenstwem, ale bedace istotnymi badz niezwyczajnymi.
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DYNAMIC WT 9 Instrukcja Rozdziat 1
Club T Uzytkowania w Locie Informacje ogdlne

1.4. Dane opisowe

1.4.1 Opis samolotu

Dynamic WT 9 jest wolnonosnym dolnoptatem ze statym podwoziem z kétkiem
przednim. Ptatowiec wykonano z materiatow kompozytowych w technologii
przektadkowej. Kabina dwuosobowa z miejscami obok siebie. Samolot dopuszczony
jest do lotéw sportowych, rekreacyjnych i turystycznych wedtug przepiséw VFR dzien.
Samolot uznano za zdatny do lotéw w kategorii normalnej jako konstrukcja ultralekka.
W samolocie zastosowano silnik Rotax 912 ULS z troffopatowym, przestawianym
elektrycznie w locie $migtem o statych obrotach Woodcomp SR2000.

1.4.2 Dane techniczne

Wymiary

ROZPIGLOSC ... 9,0m
Powierzchnia skrzydet.................ccooocoeooooooeo 10,3 m?
Wydtuzenie skrzydet .............ocooooooiiviooooeoo 7,82
DRIGOSE ..o 6,4 m
WYSOKOSC.....cooviciee e 2,0m
Srednia cigciwa aerodynamiczna............o..oovoooooooo 1,185 m

DRIGOSE 10tKI.........o.oiviiiiieiiie e 1,25 m
Powierzehnia 10tKi ... 0,273 m?
DHIGOSC KIAPY ..ot 2,28 m
Powierzchnia KIapy ............ccoooeooooeoeeeeeeeeeeeeeeeeo 0,75 m?
Rozpigtosc usterzenia poziomego ...........oceeeeeoeoeoooo 2,4m
Powierzchni usterzenia POZIOMEGO ... 1,68 m?
Rozpietos¢ usterzenia pionoWEgO .......coovveveveee 1,022 m
Powierzchnia usterzenia pionOWego ..........cooevoveeeooeoo . 1,02 m?
Podwozie

Baza POAWOZIA..........ccoeviiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeo 1,49 m
Rozstaw podwozia gtéwnego.............ocoovveviviiii il reerrer e ———————— 2,27 m
Srednica k&t gownyCh ..o 0,35m
Srednica kota przedniego......oocovveeoeeooo 0,32 m
Ciezary

Cigzar pustego SamolotU ..........c...o.eooveeeeeooooeoo 267 kg
Maksymalny ciezar do startu...............cooceeeveoreeoeoo 450,0 kg
Maksymainy ciezar do startu (z systemem ratunkowym) ...........cocue..... 472,5 kg
tadunek UZyteCzny ............c.oooeeoiioeeeeeeeeee patrz Rozdziat 6
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Rozdziat 1 Instrukcja DYNAMIC WT 9
Informacje ogodlne Uzytkowania w Locie ClubT

1.4.3. Zespotl napedowy

Silnik
OSTRZEZENIE

PRZED EKSPLOATACJA NALEZY ZAPOZNAC SIE Z INSTRUKCJA
PRODUCENTA SILNIKA

Samolot napedzany jest silnikiem Rotax 912 ULS, 4-suwowym, 4-cylindrowym z
reduktorem.

MOG Startowa MP ... e 73,5 KW przy 5800 obr/min
Moc maksymalna ciggta MCP .......................... 69,0 KW przy 5500 obr/min
75 % mocy maksymalnej ciagtej............ccoee. 55,1 KW przy 5000 obr/min
Smigto

OSTRZEZENIE

PRZED EKSPLOATACJA NALEZY ZAPOZNAC SIE Z INSTRUKCJA
PRODUCENTA SMIGLA

Smigto trojtopatowe SR2000, o przestawianym w locie kacie nastawienia fopat, $rednica

17000 mm.
Sterowane elekirycznie recznie lub automatycznie z uktadem statych obrotéw.

Regulator — MCS 2000.

1.4.4. Paliwo, smary i ciecze robocze

Pojemnosc¢ zbiornikOw paliwa ... 74 litry
Paliwo ........ccooemveiiieeicineee benzyna samochodowa bezotowiowa 95 oktan

lub AVGAS 100 LL
OlEj e oleje klasyfikacji APl ,SF” lub ,SG”
Maksymalna HoSC Ol JU.........uvueiiiiiiie e 2,5 litra
Ciecz chtodzaca...........ccccouneenn. zgodnie ze specyfikacjg producenta silnika
Maksymalna objetosc¢ cieczy chtodzgce] ......uuvvvivviniiiiiiiiciiiiiciienn. 2,7 litra
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1.5. Rysunek samolotu w trzech rzutach.

Rysunek 1.
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Rozdziat 1 Instrukcja DYNAMIC WT 9
Informacje ogolne Uzytkowania w Locie ClubT

1.6. Skroty i definicje

Nastepujace oznaczenia zostaly uzyte lub mogg byé pomocne w poszczegolnych
rozdziatach instrukcji.

Podstawowe predkosci i ich oznaczenia:

IAS - ,PREDKOSC WSKAZYWANA" oznacza predkosé statku powietrznego
wskazywang na jego predkosciomierzu w uktadzie z Rurkg Pitot'a wyskalowanym dla
scisliwosci przeplywu adiabatycznego w warunkach atmosfery wzorcowej na poziomie
morza, nie poprawiong o btedy ukfadu pomiaru predkosci.

CAS - ,PREDKOSC CECHOWANA" oznacza predkos¢ statku powietrznego
skorygowang o poprawke aerodynamiczng i poprawke przyrzadu. Predko$¢ cechowana
jest rowna predkosci rzeczywistej w warunkach atmosfery wzorcowej na poziomie
morza.

EAS - ,PREDKOSC ROWNOWAZNA" oznacza predkos¢ cechowang statku
powietrznego skorygowang dla $cisliwego gazu dla danej wysokosci. Predkosc
rownowazna jest rowna predkosci cechowanej w warunkach atmosfery wzorcowej na
poziomie morza.

TAS - ,,PREDKOSC RZECZYWISTA" oznacza predko$é lotu samolotu wzgledem
niezaburzonych strug powietrza. Jest to predko$¢ EAS, uwzgledniajgca poprawke
zwigzang z wysokos$cig i temperatura.

Po
P¢

TAS=EAS

pr - gestos¢ powietrza na danej wysokoSci
Po - gestos¢ powietrza na poziomie morza wg ISA

V, - predko$é manewrowa, jest to maksymalna predkos¢, przy ktorej catkowite
wychylenie elementéw ukfadu sterowania samolotem nie bedzie powodowac
przekroczenia dopuszczalnych obcigzen konstrukciji.

Vra - maksymalna predkos¢ lotu w burzliwej atmosferze. Jako burzliwg atmosfere
uznaje sie lot po zawietrznej gér, pod chmurami typu cumulonimbus, przez rotory,
szkwaty itp

Vee - maksymalna predko$¢ z wypuszczonymi klapami. Jest to nieprzekraczalna
predko$¢ samolotu z wypuszczonymi klapami na dany kat.

Vno - maksymalna konstrukcyjna predkos¢ przelotowa. Jest to predkosc, ktorej nie
mozna przekracza¢ z wyjatkiem spokojnej atmosfery, ale wtedy tylko z
zachowaniem ostroznosci.

Ve - maksymalna predko$¢ nieprzekraczalna.

Strona: 1-6 Wydanie | z 31.03.2008 Zmiana:
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Vr - maksymalna predkos$¢ lotu holowanego (tu ograniczenie stanowi maksymaina
dopuszczalna predkosé holowania dla szybowca).

Vs1 - predko$¢ przeciggniecia lub minimalna predkosé lotu ustalonego, przy ktérej
samolot jest sterowny w konfiguracji innej niz do Iadowania.

Vso - predko$¢ przeciagnigcia lub minimaina predko$é lotu ustalonego, przy ktérej
samolot jest sterowny w konfiguracji do ladowania.

Vy - predkos¢ lotu dla maksymalnej predkosci wznoszenia. Jest to predkoseé, przy ktérej
osiaga si¢ najwiekszy przyrost wysokosci w najkrétszym czasie.

Wszystkie ww predkosci podawane sg w IAS.

Okreslenia meteorologiczne

ISA - Miedzynarodowa atmosfera wzorcowa.

Zatozenia ISA:

e powietrze jest suchym gazem doskonatym,

e temperatura na poziomie morza 15° C,

e ciSnienie na poziomie morza 1013 hPa,

» spadek temperatury wynosi 3,25° C na kazde 500 m. liczac od poziomu morza do
wysokosci, na ktorej temperatura wynosi: -56,5° C.

OAT - Temperatura otoczenia. Jest to temperatura powietrza statycznego odczytana z
termometru lub otrzymana od naziemnej stuzby meteorologiczne;j, poprawiona o btad
przyrzadu i wptyw scisliwosci powietrza.

Wysoko$¢ przyrzadowa - wysoko$¢ biezaca wskazywana przez wysokosciomierz
barometryczny w stosunku do ciénienia, ktére zostato ustawione na przyrzadzie.

Wysokos¢ cisnieniowa (H) - wysokos¢ wskazywana przez  wysokosciomierz, gdy
zostat on ustawiony na standardowe ciénienie na $rednim poziomie morza (1013 hPa).

Cisnienie QFE - ci$nienie panujace aktualnie na lotnisku.

Okreslenia cigzarowe i terminologia stosowana przy okreslaniu $rodka ciezkosci
samolotu.

Plaszczyzna odniesienia - wyobrazalna ptaszczyzna pionowa (prostopadta do osi
podiuznej samolotu), od ktérej sg mierzone (w poziomie) wszystkie wartosci dla celéow
wywazenia.

Ramie¢ - odcinek poziomy od ptaszczyzny odniesienia do $rodka ciezkosci (S.C.)
zespotu.

Moment < wynik przemnozenia ciezaru przez ramie, na ktérym dziata.

Srodek cigzkosci (S.C.) - wyobrazalny punkt na samolocie. Samolot zawieszony w tym
punkcie znajduje sie w rownowadze obojetne;.
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Rozdziat 1 Instrukcja DYNAMIC WT 9
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Ramie srodka ciezkosci samolotu - ramie uzyskane przez dodanie poszczegdéinych
momentow samolotu | podzielenie tej sumy przez catkowity ciezar.

Ograniczenie potozenia srodka ciezkosci - zakres potozenia $rodka ciezko$ci, ktory
nie moze by¢ przekroczony przy zatadowaniu dla okreslonego ciezaru.

Zuzywalna ilos¢ paliwa - ilos¢ paliwa, jakg mozna wykorzystaé bez oznak
niewtasciwej pracy silnika.

Niezuzywalna ilos¢ paliwa - ilo§¢ paliwa nie mniejsza od tej, przy ktérej wystapig
pierwsze oznaki niewtasciwej pracy silnika przy najbardziej niekorzystnych dla danego
zbiornika warunkach zasilania, wystepujacych przy normalnym uzytkowaniu samolotu.

Ciezar samolotu pustego, standard - ciezar samolotu, sktadajgcy sie z ciezaru
ptatowca, wyposazenia statego, niezuzywalnego paliwa, maksymalnej ilosci oleju
i ptyndw stosowanych w czasie eksploataciji samolotu.

Ciezar samolotu pustego, wyposazonego - ciezar pustego samolotu standard oraz
jego wyposazenia dodatkowego.

Maksymalny ciezar startowy — maksymalny dopuszczalny ciezar samolotu w chwili
rozpoczecia startu.

Maksymalny ciezar do ladowania - maksymalny dopuszczalny ciezar samolotu
w chwili przyziemienia.

MIEJSCE CELOWO POZOSTAWIONO PUSTE
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Rozdziat 2 Instrukcja DYNAMIC WT 9
Ograniczenia Uzytkowania w Locie ClubT

2.1 Wprowadzenie

Rozdziat 2 zawiera ograniczenia uzytkowe, oznaczenia przyrzadow oraz
podstawowe tabliczki informacyjne potrzebne dla bezpiecznego uzytkowania samolotu,
jego zespotu napedowego, standardowych ukfadow i standardowego wyposazenia.

2.2. Predkosci lotu

[AS

Eredkoscn (km/h) Uwagi
v Maksymaina predkos¢ 280 Nie przekraczac tej predkosci w zadnym
NE nigdy nieprzekraczalna stanie lotu

Maksymalna predkos¢ Nie przekracza¢ tej predkosci z wyjatkiem

Vio przelotowa 250 spokojnej atmosfery, a wtedy tylko z

zachowaniem ostroznosci

Nie przekracza¢ tej predko$ci z wyjgtkiem

Predko$¢ dopuszczalna w spokojnej atmosfery. Jako burzliwg
Vra 230 atmosfere uznaje sie lot po zawietrznej gor,

burzliwej atmosferze pod chmurami typu cumulonimbus, przez

rotory, szkwaly itp.

Powyzej tej predkosci nie wykonywaé
.. petnych lub nagltych wychylen sterow,
Va Predkos¢ manewrowa 165 poniewaz w pewnych warunkach samolot
moze zosta¢ przecigzony przy petnym
wychyleniu sterow.

Maksymalna predkos$¢ z 140 Nie przekraczac tej predkosci z
wychylonymi klapami wypuszczonymi klapami

2.3. Oznaczenia predkos$ciomierza

Ponizej podano oznaczenia predkosciomierza i znaczenie kodu barwnego.

Oznaczenie Vias (km/h) Znaczenie

Zakres normalnego uzytkowania.

Zielony tuk 66 + 230 (od 1,1Vs1do Vira)

Zakres uzytkowania z wypuszczonymi

Bialy tuk 26+ 140 Klapami. (od 1,1 Vo do Vre)
£ Zakres dopuszczalny do uzytkowania z
Z6My tuk 230 + 280 ograniczeniem (manewry wykonywane z
y ) zachowaniem ostroznosci i tylko w
atmosferze spokojnej)
Strona: 2-2 ‘ Wydanie | z 31.03.2008 Zmiana:
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DYNAMIC WT 9 Instrukcja Rozdziat 2

Club T Uzytkowania w Locie Ograniczenia
Czerwona linia 280 Maksymalna predkos¢ dla wszystkich
promieniowa rodzajow uzytkowania
26ty tréjkat 100 Minimalna preldkosc p(_)dchodzenla do
adowania
Zofta linia 165 Predko$¢ manewrowa Va

2.4 Zespol napedowy

. Bombardier Rotax GmbH Motorenfabrik
Producent silnika -

Austria
Model silnika 912 ULS
Moc:
- startowa (MP) max.5 min 73,5 KW przy 5800 obr/min
- ciggta (MCP) 69,0 KW przy 5500 obr/min
- przelotowa (75% MCP) 55,1 KW przy 5000 obr/min
Maksymalna temperatura cieczy 135 °C

chtodzacej glowice cylindrow

Maksymalna temperatura oleju 130 °C

o _ Minimalne 0,8 bar ponizej 3500 obr/min
Cignienie oleju Normalnie 2 + 5 bar powyzej 3500 obr/min
Przy rozruchu maksymalnie 7 bar

Ciénienie paliwa Minimalne 0,15 bar, maksymalne 0,4 bar

min. RON 95, EN 228 Premium, EN 228

Paliwo Premium plus, Avgas 100LL

AVGAS 100 LL- ze wzgledu na zawartos¢ otowiu w tego rodzaju benzynie mozliwe
jest zwigkszone zuzycie gniazd zaworowych, wzrost nagaru w
komorze spalania i zanieczyszczenie otowiem oleju. Z tego powodu
zastosowanie benzyny avgas powinno by¢ ograniczone do
przypadkdédw gdy uzycie innego paliwa w przewidywanych
warunkach lotu bedzie grozito powstaniem korkéw gazowych lub
paliwo to bedzie niedostepne. Szczegdtowe zasady eksploatacji
silnika na tej benzynie zawarte sg w ,Instrukcji Uzytkowania
Silnikow Rotax typu 912"

Olej — nalezy stosowaé oleje motocyklowe znanych marek z dodatkami
polepszajacymi smarowanie przekfadni zebatych. Nalezy stosowac oleje
klasyfikacji APl ,SF” lub ,SG”. Jesli stosuje sie oleje lotnicze to tylko takie
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z mozliwoscig mieszania. Ze wzgledu na duze obcigzenia przekfadni
wymaga sie stosowania olei z dodatkami polepszajagcymi smarowanie
przektadni zebatych np. wysokiej klasy oleje motocyklowe. Zwykle warunki
te speilniajg oleje motocyklowe do wysoko obcigzonych silnikow
czterosuwowych. Najczesciej sg to oleje poétsyntetyczne lub w pefni
syntetyczne.

Pojemnos¢ ukiadu olejowego: 3 litry.
Minimalna ilo$¢ oleju: 2 litry.
Zuzycie oleju: maksymalnie 0,1 I/h

OSTRZEZENIE

JESLI STOSUJE SIE OLEJ W PELNI SYNTETYCZNY NIE NALEZY
UZYWAC BENZYNY AVGAS | LB95
Producent Smigta WOODCOMP, Republika Czeska
Model $migta SR 2000, trzytopatowe przestawiane
elektrycznie

Srednica $migta 1,7 m
Maksymaline obroty 2550 obr/min na ziemi, 2600 w powietrzu
Zakres przestawiania kata (manualnie lub automatycznie)

(w 75% dtugosci topaty) w zakresie katow od 19,5° do 29,5°

Wiecej danych dotyczacych zespotu napedowego mozna znalezé w ,Instrukcii
Uzytkowania Silnikéw Rotax typu 9127 Rozdziat 7, podpunkt 7.9 oraz
w podreczniku Uzytkownika Smigta SR2000.

OSTRZEZENIE

NIGDY NIE NALEZY URUCHAMIAC SILNIKA BEZ ZALOZONEGO
SMIGLA. URUCHOMIENIE SILNIKA BEZ SMIGLA MOZE
SPOWODOWAC JEGO USZKODZENIE.
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2.5. Oznaczenia przyrzadow zespotu napedowego
zakres zakres
Przyrzad Jednostki | ograniczenie| normainego | uzytkowania ze ograniczenie
minimalne | uzytkowania wzZmozong | maksymalne
uwaga
Obrotomierz obr/min 1400 1800 + 5500 | 5500 + 5800 5800
Wskaznik
podcisnienia inHg = 0,58+1,16 | 1,16+1,2 1,2
fadowania
. 50 + 90
Temperatura oleju & 50 90 - 110 110 + 130 130
Te_mpe'ratura gtowic C 135
cylindrow
Cisnienie paliwa bar 0,15 0,5
Cisnienie oleju bar 1,5 1,56+5 5+7 7
. . Rezerwa paliwa zaswieca sig na wskazniku ilosci paliwa jesli

Rezerwa paliwa litry w zbiorniku pozostaje okoto 7 litrow paliwa
2.6. Ciezar
Maksymalny ciezar do StartU..........ccccciiiiiiie e 450,0 kg
Maksymalny cigzar do startu podczas holowania..............ccccccoeeeciiiiviecceec 450,0 kg
Maksymalny ciezar do lgdowania.............ccoeceiiiiiiaiiie e 450,0 kg
Maksymalny ciezar do startu (z systemem ratunkowym) ............cccceeveviiiiinnnnnnn, 472,5kg
Maksymainy ciezar do ladowania (z systemem ratunkowym)..................cc........ 472,5 kg
Ciezar samolotu PUSTEJO........cceiiiiiiiiiiiie e 267 kg
Ladunek UZYLECZNY.......coooiiiiiiiiiiiic e patrz Rozdziat 6
Maksymalny ciezar Zalogi............ccccoviiiiiiiii i 176 kg
Minimalny CieZar Zatogi ..........cooiciiiiiiiiii e 65 kg
Maksymalny cigzar w bagazniku ...........cccccoooiiniiii e 10 kg

2.7. Srodek ciezkosci

Dopuszczalne pofozenie $rodka ciezko$ci samolotu pustego Xsc pusty:
12% £ 2 % SCA

Dopuszczalne potozenie srodka ciezkosci w locie Xsc:
20 + 30% SCA

Tylny Srodek ciezkosci uzyskiwany jest dla ciezaru w konfiguracji przelotowej
i maksymalnego ciezaru zafogi.

Przedni $rodek cigzkosci uzyskiwany jest dla minimalnego ciezaru zatogi
i minimalnej ilosci paliwa w zbiornikach (w sumie 77 kg).

Przyktad obliczania potozenia srodka ciezkosci pokazano w Rozdziale 6.
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2.8. Zatwierdzone manewry

Dynamic WT 9 jest certyfikowany w kategorii Normalnej dla samolotéw ultralekkich.
Dozwolone s3a nastepujgce manewry:
- zwrot bojowy — predkos¢ wprowadzenia 200 km/h
- leniwa 6semka - predkos$¢ wprowadzenia 140 km/h
- gteboki zakret z przechyleniem nie wigkszym niz 60°- pr edko$¢ wprowadzenia
140 km/h
OSTRZEZENIE

AKROBACJA | ZAMIERZONY KORKOCIAG SA ZABRONIONE

2.9. Wspotczynniki obcigzern manewrowych

|Zr§(j[tr?qs}ﬁl] Wspéiczynnik obcigzenia
V- manewrowa 165 +4
Ve - nigdy nieprzekraczalna 280 +4
Va — manewrowa 165 -2
Ve - nigdy nieprzekraczalna 280 -2
Vee — maksymalna z klapami wychylonymi 140 +2

2.10 Zatoga statku powietrzneqo

Minimalna zatoga (zawsze lewy fotel) ... 1 pilot
Maksymalna zatoga podczas holowania...............coceeieiiiiiiii 1 pilot

2.11. Sposoby uzytkowania
Samolot jest dopuszczony do wykonywania lotéw w warunkach : VFR Dzien

OSTRZEZENIE

LOTY WG PRZEPISOW IFR — ZABRONIONE
LOTY W ZNANYCH WARUNKACH OBLODZENIA - ZABRONIONE

2.12. Wykaz wyposazenia minimalneqo

Przyrzady pilotazowe:
— predkosciomierz
— wysokosciomierz
— busola

Przyrzady kontrolne:
— obrotomierz
— wskaznik ciSnienia oleju
— wskaznik temperatury oleju
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— wskaznik temperatury gtowic
—  paliwomierz
Pozostate wyposazenie:
- pasy bezpieczenstwa
- wskaznik bagnetowy poziomu oleju

2.13. Paliwo

Nizej wymienione paliwa moga by¢ stosowane w samolocie WT-9:

— EUROSUPER ROZ 95 bezotowiowa zgodna z normag DIN 516 07 i O NORM 1100,
bezotowiowa benzyna samochodowa super 95

— Otowiowa benzyna samochodowa super 95 zgodna z normg DIN 516 07 i O NORM
1100,

— Benzyna E10 (bezotowiowa benzyna samochodowa z 10% domieszka etanolu)

— AVGAS 100 LL - ze wzgledu na zawarto$¢ otowiu w tego rodzaju benzynie mozliwe
jest zwiekszone zuzycie gniazd zaworowych, wzrost nagaru w komorze spalania
i zanieczyszczenie otowiem oleju. Z tego powodu zastosowanie benzyny avgas
powinno byé¢ ograniczone do przypadkow gdy uzycie innego paliwa
w przewidywanych warunkach lotu bedzie grozito powstaniem korkow gazowych lub
paliwo to bedzie niedostepne. Szczegdétowe zasady eksploatacji silnika na tej
benzynie zawarte sg w ,Instrukcji Uzytkowania Silnikéw Rotax typu 9127..

OSTRZEZENIE

STOSUJAC PALIWO AVGAS ORAZ SAMOCHODOWE NALEZY
ZAPOZNAC SIE Z ZALECENIAMI ODNOSNIE TYCH PALIW, JAKIE
WYSTOSOWAL PRODUCENT SILNIKA FIRMA ROTAX -
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA SILNIKA | BIULETYN

Diwia zhionmiki [aliVE [ s s s s s o s o s i 096 s s e s oo 37 litbw
Paliwo NIEZUZYWAINE ........ccccviiiiimniiii s 2 x 0,5 litra

2.14. Maksymalna liczba miejsc pasazerskich

Liczba miejsc pasazerskich — 1, po prawej stronie.

2.15. Inne ograniczenia

Zademonstrowana predko$é wiatru bocznego podczas startu i lgdowania — 12,4 m/s (24
wezly).

Na poktadzie samolotu obowigzuje zakaz palenia tytoniu.

Maksymalna warto$¢ bezpiecznika zrywowego liny holowniczej wynosi 3 kN.
Maksymalny ciezar holowanego szybowca wynosi 525 kg.

Maksymalny ciezar holowanego szybowca jednomiejscowego wynosi 440 kg.

Podczas holowania szybowcéw zatoga moze sktadaé sie tylko z jednego pilota.

2.16. Ograniczenia uzycia systemu ratowniczeqo

Samolot posiada zainstalowany system ratowniczy USH-52 S ,softpack”.
— maksymalna predkos$¢ uzycia systemu wynosi 300 km/h
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— minimalna bezpieczna wysokos¢ potrzebna do peinego otwarcia 80 m w locie
horyzontalnym

— ciezar samolotu, na ktérym moze by¢ stosowany system: 360 do 520 kg

~ temperatury zewnetrzne od -25 do 50 C

—  wysoko$¢ od 0 do 4000 m

2.17. Tabliczki ograniczen

W kabinie zafogi

Predkosci  IAS [km/h]
VNe Maksymalna predko$é nigdy nieprzekraczalna 280
Vo Maksymalna predkos¢ przelotowa 250
VRra Predko$¢ dopuszczalna w burzliwej atmosferze 230
Va Predko$s¢ manewrowa 165
Vee Maksymalna predkos¢ z wychylonymi klapami 140
Vr Maksymalna predkos¢ holowania ---

AKROBACJA ORAZ KORKOCIAG ZMIERZONY
ZABRONIONE

LOTY WG PRZEPISOW IFR ORAZ W ZNANYCH
WARUNKACH OBLODZENIA - ZABRONIONE

Maksymalna ilo$¢ paliwa [litry]

Ciezar Ciezar zatogi (kg)
bagazu [kg]] 65 | ... [120 130140 150160170176
0 73159 |45 (31|17 [ 8
5 Pelne zbiorniki 66 | 52 | 38 | 24 | 10 1
10 | 73|59 |45 [31 (17| 3 | 0

Maksymalny ciezar bagazu 10 kg

i OSTRZEZENIE

Po wyczerpaniu paliwa ze zbiornika nalezy zamknaé¢ zawor
odcinajacy, aby zapobiec zapowietrzeniu sie instalacji paliwowej.
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TEN STATEK POWIETRZNY OTRZYMAL POZWOLENIE NA
WYKONYWANIE LOTOW W KATEGORII ULTRALEKKI | NIE SPELNIA
WYMAGAN ODNOSZACYCH SIE DO SZEROKICH | SZCZEGOLOWYCH
PRZEPISOW DOTYCZACYCH ZDATNOSCI DO LOTU, KTORE SA
OPARTE NA ANEKSIE 8 DO KONWENCJI O MIEDZYNARODOWYM
LOTNICTWIE CYWILNYM

PALENIE ZABRONIONE

W poblizu uchwytu wyzwalajaceqo zaczep (w kolorze 26ftym):

UWAGA na dopuszczalna predkos¢
holowania szybowca Vt

W poblizu uchwytu wyzwalajgceqo system ratunkowy (w kolorze czerwonym):

f OSTRZEZENIE \
SPADOCHRONOWY SYSTEM RATUNKOWY

Jesli zaistnieje konieczno$¢ uzycia systemu nalezy:

1. WYLACZYC SILNIK

2. ZALECA SIE DOCIAGNAC PASY, ZAMKNAC PALIWO O ILE
CZAS NA TO POZWOLI

3. SZARPNAG UCHWYT WYZWALAJACY NA ODLEGLOSC
PRZYNAJMNIEJ 30cm.

4. CHRONIG CIALO — ZASLONIC TWARZ | PODCIAGNAC NOGI
JAK W PRZYSIADZIE.

Uzycie tylko w sytuacjach awaryjnych, patrz Instrukcja
Uzytkowania w Locie, Rozdziat 3 J

Na zewnatrz, po obu stronach kadtuba przed kabing:

UWAGA

ZABUDOWANO PIROTECHNICZNY
SYSTEM RATUNKOWY
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Club T

Na zewnatrz, przed kabina po prawej stronie koto pokrywy systemu (wysokos$¢ min 70mm):

tto - Kolor pomarariczowy

[ ZACHOWAJ ODSTEP!

Na ramie ostony kabiny,_po obu stronach kadtuba:

ULTRALEKKI

Na kadtubie w poblizu zaczepu:

Maksymalna nominalna wytrzymatos¢
bezpiecznika zrywowego liny
holowniczej wynosi 3 kN
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3.1. Wprowadzenie

Rozdziat 3 zawiera listy czynnosci i procedury postepowania w sytuacjach
awaryjnych, ktére moga wystapi¢ podczas eksploatacji. Sytuacje niebezpieczne
spowodowane niesprawnos$cia zespotu napedowego lub ptatowca zdarzajg sie bardzo
rzadko, szczegolnie, jezeli wykonuje sie wiasciwie przeglad przedlotowy i czynnosci
obstugowe.

Jednakze, na wypadek zaistnienia sytuacji awaryjnej, nalezy zastosowac opisane
w tym rozdziale zasady postepowania.

3.2. Awarria silnika

3.2.1. Awaria siinika podczas rozbiequ

1. PrzepustniCa ... OBROTY JALOWE
2. HAMUICE KO .o ettt ettt ee et uzyc
3. ISKIOWNIKI c.eeeeiiiic e WYLACZYC
B ZAPIOM ..ottt bbbt WYLACZYC
5, ZAWOTY PAIWA ....c.ovvieieieeeeeee ettt et ZAMKNAC
B. VWWABCZNIK GIOWNY ....ooovieieiececece e WYLACZYC
3.2.2. Awaria silnika po starcie na wysokosci do 50 m

1. PFEAKOSE ...ocrvvrsmmrcn nmns onne sar s samsmms s s mns s 595758 6558 55 s5a000 USTALIC 120 km/h
2. ISKIOWNIKI...vvieiieeeee ittt e e e WYLACZYC
3. ZAPION .ottt WYLACZYC
4. ZaWOTY PAIIWA ..ottt ZAMKNAC
5. WWYIBCZNTK GIOWNY ....veeeeeeeecececece et WYLACZYC
6. Dociagna¢ pasy

T JCIAPY ... mes i sons svts ivss s s smes st v s rones s oowanss USTAWIC WEDLUG POTRZEBY
8. Ladowa¢ na pasie lub na wprost.

Dopuszczalne sg zmiany kierunku by uniknaé¢ zderzenia z przeszkodami.

3.2.3. Awaria silnika po starcie na wysokosci powyzej 50 m

1. PIEAKOSE ...ttt et USTALIC 120 km/h
2. Wybra¢ teren do ladowania mozliwie bez przeszkéd i z podej$ciem pod wiatr

B ISKIOWNIK .ttt ettt ee e st e e e ssste e s seetesbenseseneens WYLACZYC
B, ZAPION ..ottt WYLACZYC
5. ZAWOPY PAIWE ..veeceeieie ettt et ZAMKNAC
6. WWYIBCZNIK GHOWNY ....oviviieeiite ettt WYLACZYC
7. Dociagna¢ pasy

ST (=T 3 USTAWIC WEDLUG POTRZEBY

3.2.4. Awaria silnika w locie
1. PredkoSC ..ot USTALIC 120 km/h
2. Woybra¢ teren z uwzglednieniem posiadanej wysokosci
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3. Uruchomienie silnika W l0CI€.........oouueeeeeeee WEDKUG PUNKTU 3.3

4. W przypadku nieudanego rozruchu silnika w powietrzu nalezy przygotowaé sie
do wykonania lagdowania awaryjnego wg punktu 3.6.1.

3.2.5. Utrata mocy lub nieréwna praca silnika w locie

Taka sytuacja moze wystapi¢, gdy gazniki sg oblodzone. Nalezy wtedy wigczyé
ich podgrzew, co ma na celu odzyskanie mocy i rownej pracy silnika. Taka sytuacja
moze tez wystapi¢, gdy zbiornik paliwa jest pusty, a wskaznik cinienia paliwa wskazuje
jego spadek. W takiej sytuacji nalezy przetaczy¢ zasilanie silnika ze zbiornika z wieksza
iloscig paliwa. Podczas tej czynno$ci nalezy wiaczy¢ elektryczng pompe paliwa. Jegli
dziatanie te nie przyniosg pozytywnych rezultatébw nalezy zrealizowaé procedure
ladowania awaryjnego.

3.3. Uruchomienie silnika w locie

T, PredkosSC. ... USTALIC 120 km/h
2. WYSOKOSE 10U, ..c.eeuiiviiiiicie et ee e sen e en e SPRAWDZIC
3. Teren do 1adowania ............ccvovevveecereeeeeeeeeeeeeeeerean, WYBRAC W ZALEZNOSCI
OD POSIADANEJ WYSOKOSCI

4. ZAWOTY PAlIWA .......oeviiieiiieie et OTWORZYC
5. Ssanie.......cccccveeeeiien... JESLI SILNIK MA ZALECANE TEMPERATURY PRACY
URUCHAMIAC BEZ SSANIA

6. Przepustnica............ooeen... PRZY ZIMNYM SILNIKU USTAWIC BIEG JALOWY
PRZY CIEPLYM SILNIKU WCISNAC OKOLO 1 cm

7. ISKIOWNIKI ..ttt WEACZYC
8. ZAPION ..ot WELACZYC

Przekreci¢ kluczyk w prawo do oporu

Jak tylko silnik podejmie prace ustawi¢ obroty 2500 obr/min na okoto 30 sekund zanim
zostanie ustawiona wieksza moc.

OSTRZEZENIE

Podczas rozruchu silnika predkosé opadania samolotu wynosi
2,3 m/s i powoduje znaczng utrate wysokosci. Jesli do wysokosci
150 m nad terenem nie uda sie uruchomi¢ silnika nalezy wykonaé

ladowanie awaryjne wg p. 3.6.1

3.4. Dym i pozar

3.4.1. Pozar silnika na ziemi

1. ZAWOTY PAIIWA.......cuiieiee et e, ZAMKNAC
2. PrzepustniCa.........ccocoviveciieicieciecie e MAKSYMALNIE DO PRZODU
3. 2ap%on HiSKrowniKi .......ccocccvveiiiiiiii, PO WYPALENIU PALIWA WYLACZYC
4. Zaloga.......cccoooiiiiieii e JAK NAJSZYBCIEJ OPUSCIC KABINE
5. Gaszenie PozZaru...........ccccoeueeveececeeciriesn, NAJLEPSZA DOSTEPNA METODA
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3.4.2. Pozar silnika w locie

g B N o=

ZAWOTY PAIWA ......ceieieieeieeeeeeeeeee e ee e et eeesetet et esee bbb et se s eeeeene e enaes ZAMKNAC
PrzepustniCa............cuuveemeiiemiiiiieiiieenrceeneerceeeirciinien MAKSYMALNIE DO PRZODU
Zapton iiskrowniKi...........ccccoeieiiinennin. PO WYPALENIU PALIWA WYLACZYC

Prébowaé zdmuchna¢ ogien slizgiem
Wykona¢ ladowanie awaryjne wedtug p. 3.6.1

PRZESTROGA
Po ugaszeniu ognia nie uruchamiac silnika

3.4.3. Pozar w kabinie

BN =

5.

ZTOAI0 OGNIA ..ottt s as b s e ene USTALIC
ZAPION T ISKIOWNIKI .....ooeoveeoee e ee e WYLACZYC
WWYAGCZNTK GIOWNY ...ttt WYLACZYC
ZAMOGA oo S NA ZIEMI - OPUSCIC KABINE

W LOCIE - WYKONAC LADOWANIE AWARYJNE wg p. 3.6.1
GaszZeni€ POZATU .......cccceeeeeeeieeiieiriiiiieses e aeeaens NAJLEPSZA DOSTEPNA METODA

3.5. Lot Slizgowy

Wybor terenu do lgdowania zalezy od osiggéw samolotu podczas szybowania.

Samolot posiada najlepszg doskonato$¢ w locie ze schowanymi klapami i ze stojgcym
Smigtem.

Podczas awarii silnika nalezy utrzymywac¢ predkosé 120 km/h. Opadanie wynosi

wtedy okofo 2,4 m/s, a doskonato$¢ okoto 10.

3.6. Ladowanie w szczegoinych okolicznosciach

3.6.1. Ladowanie awaryjne

1.
2.

NOoO R

PREHKOBE ...... comenmr wemmemmnns s same one s 555 3508 SVRER SO08 53 L3955 S 555 SR USTALIC 120 km/h
Teren do ladowania.............ccccvvveverennnnnnennnns _VVYBRAC TEREN BEZ PRZESZKOD

MOZLIWIE Z PODEJSCIEM POD WIATR
Pasy DEZPIECZEASIWA............ceveeerireeeereeetereeteeeeesieeeseeereesesee e sesnenes DOCIAGNAC
KIAPY vt WYCHYLIC ZALEZNIE OD POTRZEB
ZAWOTY PAIWE ... e e ae e e teeeeeaeassb s e beneasnens ZAMKNAC
ZaPton i ISKTOWNIKI ......cveeiieeieeeecec et WEACZYC
WWYEBGZNIK GEOWNY ...ttt ettt e WYLACZYC

PRZESTROGA

Utrata wysokosci w jednym okrazeniu wynosi okoto 120 m
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3.6.2. Ladowanie zapobiegawcze

W przypadku awarii samolotu, utraty orientacji geograficznej, konczacego sie

paliwa, niebezpiecznego pogorszenia sig¢ warunkow meteorologicznych, zblizania sie
zachodu storica nalezy wykona¢ ladowanie zapobiegawcze.

1. Nalezy wybra¢ teren do ladowania, mozliwie pod wiatr.

2. Nad tym terenem przelecie¢ na bezpiecznej wysokosci — klapy 15° pr edkosé
120 km/h. Wydtuzy¢ lot w pozycji z wiatrem i wykona¢ ladowanie z uzyciem
mocy silnika.

3. Nie dopuszczac¢ do utraty kontaktu wzrokowego z terenem do ladowania.

4. Podchodzi¢ do ladowania z wykorzystaniem klap i z odpowiednig moca silnika.

5. Tak planowac ladowanie, aby przyziemi¢ zaraz po przeleceniu nad granica
terenu wybranego do lgdowania.

6. Po przyziemieniu intensywnie uzywaé¢ hamulcéw két az do zatrzymania.
Wykonac¢ cyrkiel, jesli zajdzie taka potrzeba.

7. Gdy samolot sie zatrzyma wytaczy¢ silnik, wylaczy¢ wylacznik gtéwny, zamknaé
zawor paliwa. Zabezpieczyé samolot i poszukaé pomocy.

3.6.3. Ladowanie z opong bez powietrza
1. Podejscie do ladowania........................ KLAPY 35° PR EDKOSC 110 + 120 km/h
2. Przyziemienie .........cccocvveeeiiiiiininnnn. Z PRZECHYLENIEM NA SPRAWNE KOLO
NA MINIMALNEJ PREDKOSCI
3. Kierunek dobiegu..........ccccoviiiiiiiiiiiiiic e UTRZYMYWAC

3.7. Wyprowadzenie z niezamierzonego korkociagu

Wyprowadzenie z niezamierzonego korkociagu nalezy wykona¢ wedtug ponizszej

procedury:
1. PrzepustniCa........cccocoiiiiiii e BIEG JALOWY
2. DrazeK...oooooeeeieeeennnnnneee, STER WYSOKOSCI | LOTKI USTAWIC W NEUTRUM
3. Sterkierunku ........cccoeeeeiiiiiiiniiiiinnn, WYCHYLIC MAKSYMALNIE W KIERUNKU
PRZECIWNYM DO SAMOOBROTU
4. Drazek...ccoooooviiiiieiciii i ZDECYDOWANYM RUCHEM WYCHYL,IC
DO PRZODU POZA NEUTRUM AZ USTANIE OBROT
9. Sterkierunku ...........cooooviiiiiii e PO ZAPRZESTANIU OBROTOW
» SZYBKO WYCOFAC DO NEUTRUM
6. DrazeK................. DELIKATNIE WYPROWADZIC SAMOLOT Z NURKOWANIA

OSTRZEZENIE
Zamierzony korkociag jest zabroniony
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3.8. Inne sytuacje niebezpieczne

3.8.1. Awaria ukladéw sterowania

Awaria sterowania lotkami — jest mozliwe sterowanie poprzeczne samolotem poprzez
wychylenia steru kierunku. Kontrolowanie przechyleri do
15°jest mo zliwe przy uzyciu tylko steru kierunku.

Awaria sterowania sterem kierunku — odchyianie kierunku lotu i jego utrzymanie jest
mozliwe przy zastosowaniu tylko sterowania iotkami.

3.8.2. Drgania

Zrodiem drgan moze byé zespot napedowy. Jesli wystapia drgania nalezy:
1. Ustawi¢ obroty silnika takie, przy ktérych drgania sg minimaine.

2. Skierowaé samolot do najblizszego lotniska lub wykona¢ Iadowanie
zapobiegawcze wg p. 3.6.2.

3.8.3. System ratunkowy

Samolot posiada zainstalowany system ratowniczy USH-52 S ,softpack”
w zwigzku z tym nie publikuje sie procedury opuszczania samolotu w locie:

-~ maksymalna predkos$¢ uzycia systemu wynosi 300 km/h

-~ minimalna bezpieczna wysokos¢ potrzebna do peinego otwarcia 80 m w locie
horyzontalnym

— cigzar samolotu, na ktérym moze by¢ stosowany system: 360 do 520 kg

— temperatury zewnetrzne od -25 do 50 C

wysokos¢ od 0 do 4000 m

1. ZAWOTY PAWA ...oceeeeeeieeecee ettt ettt ZAMKNAC
2. Zaploniiskrowniki............cccceeeennnns WYLACZYC (mozliwie po zatrzymaniu silnika)
3. WYIBCZNIK GHOWRY . ..ooieieiiiiicecec et WYLACZYC
4. Pasy DEzZPIECZEASIWA ...........oveeeeeeeeeeeeeeeeeeee e n e eeenes DOCIAGNAC
5. Uruchomi¢ system ratowniczy przez pociagniecie ciggna wyzwalacza na

odlegtos¢ min. 30 cm
OSTRZEZENIE
W deficycie czasu moga zosta¢ pominiete czynnosci 1 - 4,
ale nalezy sie liczy¢ z innymi skutkami, z uszczerbkiem na
zdrowiu wigcznie

OSTRZEZENIE
Wyzwalacz systemu musi by¢ odbezpieczony przed startem

3.8.4. Awaria instalacji elektrycznej

Kontrolka tadowania akumulatora $wieci sie, gdy silnik pracuje

- wylaczy¢ wszystkie urzadzenia elektryczne, ktérych wylaczenie nie obnizy
drastycznie bezpieczenstwa lotu (sztuczny horyzont, zakretomierz, lampy blyskowe,
itp.)

— Igdowac na najblizszym dostepnym lotnisku
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3.9 Niezabezpieczona ostona kabiny

Jesli niezbyt doktadnie wykona sie procedure 4.4.2, punkt 11 iflub 4.4.6, punkt 11 to
moze doj$é do niecatkowitego zamkniecia ostony kabiny lub zamknigcia, ale jej nie
zabezpieczenia. Sworzen zamka kabiny dziata jak zatrzask, o poprawnym zamknieciu i
zabezpieczeniu ostony kabiny $wiadczy to, ze widoczny na sworzniu czerwony
pierscieri dolega bez szczeliny do tulei prowadzace;. Jesli niepoprawnie wykona sie
zamykanie kabiny to moze pojawi¢ sig szczelina pomiedzy rama ostony kabiny i
kadtubem wielkosci od 8 do 12 mm. Szczelina ta nie powinna sie zwigkszy¢, jesli lot
bedzie symetryczny (wykonywany bez $lizgbw, zeslizgow, itp). Niedomkniecie i
czesciowe uchylenie sie ostony kabiny powoduje powstanie istotnego szumu w kabinie
podczas lotu. Zamkniecie uchylonej ostony kabiny nie powinno nastrecza¢ problemow
pilotowi, jesli zachowany jest prawidtowy tor lotu, bez slizgow, itp.

Jesli wystapi taka sytuacja nalezy:

3.9.1 Podczas rozbiegu

1. Jesli podczas rozbiegu stwierdzono brak prawidtowego zamknigcia kabiny nalezy
przerwac rozbieg

2. Po zatrzymaniu zamkna¢ i zabezpieczy¢ ostone kabiny — pociagnac uchwyt osfony
kabiny w dét, az sworzen zatrzasku zamka kabiny wskoczy w okucie, czerwony
pierécieri na sworzniu musi dolega¢ catkowicie do tulei prowadzacej

3.9.2 Po oderwaniu i ha wznoszeniu

1. Przerwaé start, jesli pozostata diugo$¢ pasa pozwala ladowac na wprost lub
z niewielkim odchyleniem kierunku dla ominigcia ewentualnych przeszkéd

2. W przeciwnym przypadku kontynuowac start i wznosi¢ sie do bezpiecznej
wysokosci
3. Ustali¢ lot poziomy bez zeslizgow i wykona¢ procedure 3.9.3

3.9.3 Lot poziomy

Otworzyé lewe okienko w ostonie kabiny

Zmniejszy¢ predkos¢ do 120 km/h

Jedna reka przytrzymaé drazek

Pociagnaé za uchwyt zamykania ostony i dociagnac jg do ramy

Sprawdzi¢ czy sworzer zatrzasku zamka kabiny wskoczyt w okucie - widoczny
czerwony pierécieri na sworzniu musi catkowicie dolegac do tulei prowadzace;j

Zamkna¢ lewe okienko
Ustawi¢ predkos$¢ lotu wedtug uznania

ok e M=

i

OSTRZEZENIE

Podczas bocznego optywu kadiuba (nieprawidiowy zakret, $lizg, zeslizg)
niezamknieta owiewka moze zacza¢ si¢ otwierac, sprezyny gazowe
wspomagajg ten proces. Otwarta ostona kabiny wytwarza tak duzy opor
optywu powietrza, ze samolot moze zacza¢ obnizac lot
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA PUSTA
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4.1, Wprowadzenie

Rozdziat 4 zawiera listy kontrolne i procedury, ktére trzeba przeprowadza¢ dla
normalnego uzytkowania. Procedury normalne zwigzane z wyposazeniem dodatkowym
znajduja sie w rozdziale 9.

4.2. Montaz i demontaz

4.2.1. Montaz skrzydet

Skrzydta mozna demontowac¢ w celu np. transportu samolotu lub dla oszczgdzenia
miejsca w hangarze. Ponizej przedstawiono procedure montazu prawego skrzydta. Dla
lewego skrzydta procedura jest taka sama. Wszystkie sworznie i okucia przed
montazem nalezy oczy$ci¢ i nasmarowac.

Montaz:

1. Wiozy¢ konicowke dzwigara prawego skrzydta w kieszen centroptata. Dzwigar
wsuwaé w kierunku prostopadiym do ptaszczyzny symetrii samolotu tak, aby
przestrzen pomiedzy zebrem zamykajacym skrzydifa, a centroptatem wynosita okoto
100 mm (rys. 2). Potgczy¢ przewody pneumatyczne rurki Pitot'a oraz przewody
Swiatet pozycyjnych i blyskowych).

2. Dosuna¢ skrzydio do centroptata, przewody paliwowe utozy¢é i zamkng¢ w
uchwytach mocujacych. Delikatnie wsuna¢ sworzen taczacy zawias kalpy z
okuciem w centroptacie. Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage, aby przewody
pneumatyczne rurki Pitot’a nie byly skrecone.

3. Wiozy¢ sworznie faczace koncowke dzwigara z centroptatem. Zewnetrzny sworzen
montuje sie przez luk kontrolny na spodzie kadiuba. Wewnetrzny sworzen wkiada
sie w okucie poprzez otwor umieszczony ponizej siedzenia pilota. Podczas montazu
sworznia nalezy delikatnie podnosi¢ i opuszczaé¢ koricowke montowanego skrzydta,
co utatwia wsuniecie sworznia.

4. Wsungé sworzen taczacy tylny dzwigarek skrzydta z centroptatem. Wszystkie 6
sworzni nalezy zabezpieczy¢ agrafkami (rys. 3)

5. Wsuna¢ sworzen taczacy dzwignie napedu klap. Podczas tej czynnoéci suwak kiap
w kabinie powinien by¢ przesuniety maksymainie do tytu, a klapy powinny by¢
maksymalnie wychylone.

6. Potgczyé popychacz lotek z popychaczem w centroptacie, zabezpieczy¢ sworzen
agrafka (rys. 3).

7. Takg sama procedure nalezy zastosowa¢ do drugiego skrzydta. Nastepnie nalezy
sprawdzi¢ zabezpieczenia wykonanych potaczen. Szczelina pomigdzy zebrem
zamykajacym skrzydia, a centroptatem powinna by¢ zaklejona tasmag
uszczelniajaca.

OSTRZEZENIE

Po montazu skrzydet nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania
lotek i klap, zabezpieczenie sworzni napedu klap i lotek oraz
potaczenie przewodéw pneumatycznych rurki Pitot'a i przewodow
elektrycznych swiatet
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Rys. 2 Kierunek wsuwania koncowki dzwigara skrzydia w centroptata, polozenie
sworzni skrzydet i punktéw podparcia samolotu.

Sworzen zabezpieczajacy z
agrafkg zabezpieczajgcg (nr 3 na
tylnym dzwigarze).

Potgczenie napedu lotki
| —sworzen i agrafka
zabezpieczajaca

Rys. 3 sworzen fylnego azwigara skrzy iypo}fa;bzenie napedu lotek.

4.2.2. Demontaz skrzydetl

Nalezy zastosowa¢ odwrotna procedure w stosunku do wyzej opisane;.

1. Roziaczy¢ naped lotek w centroptacie

2. UsungC tasme uszczelniajgcg szczeling skrzydto-centropfat. Nalezy ostroznie
odklejaé tasme, aby nie uszkodzi¢ lakieru!

3. Wyciggna¢ wszystkie sworznie skrzydta (dwa sworznie taczace dzwigar gtowny z
centropfatem i sworzen pomocniczy tgczacy tylny dzwigar z centroptatem)

4, Wyciagna¢ skrzydio na zewnatrz (w kierunku wzdiuz dzwigara) tak, aby pomiedzy
zebrem zamykajgcym skrzydfa i zebrem centroptata powstata szczelina o
szerokosci okoto 100 mm (rys. 2). Roziaczy¢ przewody pneumatyczne od rurki
Pitot’a, przewody od $wiatet pozycyjnych i blyskowych

5. Delikatnie wyciggna¢ dzwigar skrzydfa z centroptata i potozy¢ na migekkim podtozu.
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Naped klap
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Zigcze popychacza
napedu lotek.

Rys. 4. Miejsca potaczen napedu klap i lotek.

4.3 Przeglady przed i po dniu lothym

4.3.1. Przeglad przed dniem lothym

Nalezy sprawdzi¢:

ahON-

Zapisy w dokumentacji samolotu

Aktualnosé dopuszczen do eksploataciji

Stan kabiny zatogi

Swobode wychylen powierzchni sterowych

Stan struktury samolotu na obecno$¢ peknigé, wgniecen i innych widocznych

uszkodzen

©ooN®

Ostony silnika i $migfo, brak uszkodzen i Sladow wyciekow z instalacji
llos¢ paliwa

Spuscié¢ odstoje z instalacji paliwowej

Sprawdzenie zespotu napedowego

Zdjac¢ ostony silnika (przynajmniej goérng)

Sprawdzi¢ brak sladow wyciekdw na wewnetrznej powierzchni oston
Sprawdzi¢ stan uktadu wydechowego, brak peknie¢, pewnos¢ mocowania
Stan mocowania silnika do foza i toza do kadiuba, stan elementow
amortyzujacych

Stan oleju i ptynu chtodzacego

Mocowanie i stan gaznikéw, brak peknie¢ mocowan i elementéw
sterujacych

Stan instalacji elektrycznej

Stan i mocowanie innych przewodow
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— Stan wtyczek, ztaczek itp.

— Stan i mocowanie filtra paliwa

— Przekrecic kilka razy $migtem, az bedzie styszalny charakterystyczny bulgot
w zbiorniku oleju

—  Sprawdzié poziom oleju

— Zatozy¢ ostony silnika, sprawdzi¢ pewno$¢ montazu

OSTRZEZENIE

Przed obracaniem recznym $migta sprawdzi¢ czy wytaczony jest
zapton silnika. topate nalezy chwyta¢ na catej powierzchni, a nie
za krawedzie

OSTRZEZENIE
Wszystkie stwierdzone usterki musza byé usuniete przed lotem

4.3.2. Przeglad przed lotem

Przeglad przed lotem musi by¢ wykonany doktadnie i z nalezyta uwaga, aby
zminimalizowa¢ prawdopodobienstwo wystapienia usterek. Przeglad ten ma istotne
znaczenie dla bezpieczenstwa lotu. Obowigzkiem pilota jest wykonanie przegladu
przed lotem i po przerwie w lotach potaczonej z opuszczeniem kabiny. Przeglad
przeprowadzi¢ obchodzac samolot wokét przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara
rozpoczynajac od kabiny.

PRZESTROGA

Szczegodlng uwage nalezy zwrécic¢ na elementy samolotu
poddawane drganiom i wysokim temperaturom.

Kolejnos¢ przeprowadzania sprawdzen:

==
I

Rys. 5 Obchod samolotu.
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1. Kabina zatogi

Drazek sterowy i pedaty.........cccccccrnnniniiiee, sprawdzi¢ swobode ruchow
WWZCZNTK GHOWNY ..o wytgczony
StACYJKE .o wyltaczona, kluczyk wyjety
Leizeye: et MO e s ssmomns ssmsmes s soness g sas vas sommuoram s s usung¢ lub zabezpieczyé
Przyrzady .....cccoveveeeeriiiiniiiieceeeee e sprawdzi¢ stan, ustawi¢ wysokosciomierz
Oszklenie ostony kabiny..............ccc...... sprawdzi¢ czystosc¢ i zabezpieczenie zamknigcia
Pasy bezpieczenstwa ..........cccoccvviiiiiinniiiiinen. sprawdzié stan, wstepnie wyregulowac
VWYABCZNIK GEOWNY ...ttt wigczy¢
KIUCZYK FOZIUCROWY .....cooiiiiiiiiciec e w prawo o jedng pozycje
PaliWo ...ovnciiiiiiiiiiiiinn e sprawdzi¢ ilo$¢ wskazywang na paliwomierzu
Kiuczyk rozruChOWY ..........coiiiiiiiiiiciiicciii e, w lewo do oporu i wyjac
VVIAGZINIK GHOWINY.......c.. e oo s mnn s inis 6555 085865 S50 503 5 i 53 5w s s s s wylgczyc
2. Skrzydto lewe

[ BGHTIT= 05 g ] O ———— sprawdzi¢ stan, bez uszkodzen
Dywaniki do wchodzenia na centroptat..................c.oe. sprawdzi¢ stan, brak uszkodzen
Krawedz natarcia i SplyWu............ooooeveiiiiiniciiennn sprawdzi¢ czystosé i brak uszkodzen
I 11 (S — sprawdzi¢ swobode ruchow i zabezpieczenia
KIBPA. .. i brak istotnych luzéw, zabezpieczenie zawiasow
Koncowka skrzydta .............oeeiiiiiiiiiiec e, stan i brak uszkodzen Swiatet
Zawor odstoju paliwa ..o sprawdzi¢ szczelnosc¢ i brak smug po wyciekach
Zbiornik paliwa.......... sprawdzi¢ wzrokowo ilo$¢ w zbiorniku, pewnos$é zamknigcia korka
Podwozi€ .......cccooovvviiiiieiiieee stan goleni podwozia, wzrokowo ci$nienie w oponie
Hamulce két ................... stan tarczy, brak wyciekdw z instalacji, mocowanie przewodow
Ostona kota podwozia...............ccooiiiiiiiiiiiie s stan owiewki, kompletno$¢ wkretow
3. Kadtub

Powierzchnia........ccooooiiiiiiie e, sprawdzi¢ stan, bez uszkodzen
Dajniki cisnienia statyCznego ..........cccccvviviviiiiiiiiii e sprawdzi¢ czysto$¢
PN 01 (=T 0| 2N sprawdzi¢ pewno$¢ mocowania, brak uszkodzen

4. Usterzenia

POWIErZChNIE. ....ccooi i sprawdzi¢ stan, bez uszkodzen
Powierzchnie sterowe ................... sprawdzi¢ swobode ruchéw, brak nadmiernych luzéw
Pioza ogonowa .........ccoeeeeeeeiieiiiiiicenene sprawdzi¢ pewno$¢ mocowania, brak uszkodzen

5. Skrzydio prawe

P O N BT ZO ATIIEL v m e s s e e s s 5 50640 S8 456 8 5 0 sprawdzi¢ stan, bez uszkodzen
Dywaniki do wchodzenia na centropfat.......................... sprawdzi¢ stan, brak uszkodzen
Krawedz natarcia i SplyWu.........c.ccocccin, sprawdzi¢ czystos¢ i brak uszkodzen
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LML o s 5500500 K 65050 88685 mce s s s s s e sprawdzi¢ swobode ruchéw i zabezpieczenia
Klapa.....c.coooo oo brak istotnych luzéw, zabezpieczenie zawiaséw
KoAcowka skrzyda..........coeeeeiiiiiiiee e stan i brak uszkodzen $wiatet
RETKS PIOEE s cos st s s 5008.56 smos waom s o zdja¢ ostone, sprawdzi¢ brak uszkodzen i droznosé
Zawor odstoju paliwa...........ccoceeeeeennnnn. sprawdzi¢ szczelnos$é i brak smug po wyciekach
Zbiornik paliwa .......... sprawdzi¢ wzrokowo ilo$¢ w zbiorniku, pewnos$é zamkniecia korka
Podwozie.........occceevcciiiere e, stan goleni podwozia, wzrokowo ci$nienie w oponie
Hamulce két.................... stan tarczy, brak wyciekow z instalacji, mocowanie przewodéw
Ostona kofa podwozia ............ccccooeeeviiiiiiiciiec e, stan owiewki, kompletno$¢ wkretéw

6. Przod kadluba

Pokrywa systemu ratunkOWegO ............coovuveieciiiiiie e sprawdzi¢ stan
Golen przednia podwozia...................... stan, amortyzacje, wzrokowo ci$nienie w oponie
Ostona kota .........ccooviiiiiiiiiicicc e, stan owiewki, kompletno$¢ wkretéow
Ostony silnika ................. stan, brak uszkodzen i sladéw wyciekdw, pewnosé mocowania
MCTIR e s s e st s s s s s s s e sprawdzic ilo§¢ (po dtuzszym postoju)
SMIGIO e, sprawdzic¢ stan topat, brak uszkodzen i nadmiernych luzéw
KotpaK SMigta.........oveiieiiiiee e sprawdzi¢ stan i mocowanie
Swiatta do 1adOWaNIA. ...........coveeeeeeeeeeeeee e e sprawdzi¢ brak uszkodzen
Wioty do chiodniC .......c..ccoiiiiii e, sprawdzi¢ droznos$¢ i stan

4.3.3. Przeglad po dniu lothym

Nalezy sprawdzi¢:
1. Brak wyciekéw z instalacii hydraulicznej hamulcéw, olejowej i chiodzacej silnika
2. Ogolny stan ptatowca, $migta i podwozia
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4.4. Procedury normaine i wykaz czynnosci kontrolnych

Rys. 6 Wyposazenie kabiny zatogi, patrz tez rys. 8 na stronie 7-4

1. drazek sterowy 9. tablica przyrzadow

2. pedaly 10. okienko przesuwne

3. trymer steru wysokosci 11. nadmuch powietrza

4. dzwignia hamulca két gtéwnych 12. zawory paliwa

5. dzwignia klap 13. ssanie

6. kieszen 14. uchwyt zwalniania liny holowniczej
7. wityki stuchawek 15. regulator nawiewu

8. pasy bezpieczenstwa 16. nadmuch na przednig szybe
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4.4.1. Okreslenie ciezaru i potozenia srodka ciezkosci

Za prawidlowe zatadowanie samolotu odpowiada pilot. Musi on dopilnowaé, aby
potozenie $rodka ciezkosci nie przesunefo sie poza granice dopuszczaine okreslone w
punkcie 2.7. Srodek ciezkosci. W tym celu nalezy przestrzega¢ danych zawartych w
Rozdziale 6 Instrukciji.

4.4.2. Czynnosci przed uruchomieniem siinika

1. ZAPION oo, WYLACZONY, KLUCZYK WYJETY
2. Pedaly ..o, SPRAWDZIC SWOBODE RUCHOW
3. Drazek Sterowy .......oc.cocveeeoeeeeeeeeeeieeeeeeneen, SPRAWDZIC SWOBODE RUCHOW
4. Dzwignia przepustniCy ..........cccceeeeiiiiiieiiinieen. SPRAWDZIQ SWOBODE RUCHU

USTAWIC BIEG JALOWY (BJ)
ST oY1= OOV USTAWIC NEUTRUM
B. PASY ..ot ZAPIAC | WYREGULOWAC
7. VWYIBCZNIK GIOWNY ..ot WEACZYC
8. Zapton......... Wt0ZYC KLUCZYK | PRZEKRECIC O JEDNA POZYCJE W PRAWO
9. PaliWo ....cooevoveeeeeeiieeeeeeeee s SPRAWDZIC ILOSC W OBU ZBIORNIKACH
10. Przyrzady ....coccoooveeeeeeeeeeeeeeeeenevesenenn SPRAWDZIC WSKAZANIA | USTAWIENIA
11. OStoNa Kabiny ............cocooviieiiiieice et ZAMKNAC | SPRAWDZIC

4.4.3. Uruchomienie silnika

ZIMNY SILNIK
1. Hamulce két............ USTAWIC DZWIGNIE W POZYCJI ,HAMULEC POSTOJOWY”
2. Wylacznik glowny.........ccoveiiiiiiiii e SPRAWDZIC CZY WEACZONY
3. Zawory paliwa .........ccoccuiiiiiie e, SPRAWDZIC CZY OTWARTE
4. Elektryczna pompa paliwa ............cooveevvnieennn ER— p— T—— WELACZYC
| POCZEKAC AZ WSKAZNIK CISNIENIA PALIWA
POKAZE WZROST CISNIENIA, WYLACZYC POMPE
B SSANIE...ccuiui ettt ettt ettt ettt WELACZYC
B. PrzepUSINICA ......c.eoveeeeceeiiees e USTAWIC BIEG JALOWY
7. ISKrOWNIKI «..oooviiiieceee e WEACZYC OBWOD 1 2
8. Stacyjka .........ooooiiii e PRZEKRECIC DO OPORU W PRAWO
9. Stacyjka .......cccooviiiiiiiiee JAK SILNIK PODEJMIE PRACE, PUSCIC KLUCZYK
USTAWIC OBROTY NA 2000 obr/min
10. Wskaznik cisnienia oleju ............ccovvveeeeicineneenn, §PRAWDZIC CZY DO 10 SEKUND
CISNIENIE WZROSLO DO MIN. 2 bar
1. SSANIE ... WYLACZYC
12. Przystona chiodniCy Ol jU...........ccooiiiiiiiiiec ittt ZAMKNAC
13, SMUGIO ..o USTAWIC MINIMALNY KAT
(lub wtgczy¢ urzgdzenie MCS 2000)
14. Podgrzewanie silnika ................ccoeeeeeeeenn. PO 2 min. NA 2000 obr/min, ZWIEKSZYC

OBROTY DO 2500 | KONTYNUOWAC PODGRZEWANIE,
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AZ TEMPERATURA OLEJU OSIAGNIE 50<C.
15. Radiostacja i tranSpONder..........cccvviiiiiiiiiiiie e WEACZYC
16. Sztuczny horyzont i zakretomierz (w razie potrzeby)..........cccooeveeiviinennnn. WEACZYC

Silnik uwaza sie za podgrzany, gdy osiagnie robocze temperatury pracy.

CIEPLY SILNIK

Uruchomienie silnika cieptego jest takie same jak dia zimnego z tg rdznica, ze nie
nalezy wiaczaé ssania, a do uruchomienia dzwignia przepustnicy powinna by¢ nieco
wcisnieta — okoto 1 cm od pozycji BJ.

4.4 4. Préba silnika

Sprawdzenie iskrownikéw — przy obrotach silnika 4000 obr/min, przetaczy¢ obwody
zaptonowe i sprawdzi¢ oba iskrowniki. Spadek obrotéw przy pracy na
jednym iskrowniku nie moze przekracza¢ 300 obr./min., roznica wskazan
pomiedzy dwoma iskrownikami nie powinna przekracza¢ 120 obr./min.

Sprawdzenie mocy maksymalinej — plynnie przestawi¢ dzwignie przepustnicy
maksymalnie do przodu, obroty silnika nie moga przekroczy¢ 5800
obr./min. JednaK obroty przy ustawieniu mocy maksymalnej nie moga byc
nizsze niz 5000 obr./min.

Sprawdzenie biegu jalowego — obroty silnika przy catkowicie S$ciagnigtej dzwigni
przepustnicy nie powinny by¢ mniejsze od 1800 obr./min. Sprawdzi¢ czy
przy tych obrotach silnik nie ma tendencji do zatrzymania.

4.4.5. Kolowanie

Uzywajac dzwigni przepustnicy Verniera (mozliwo$é suwania jak i krecenia)
mozna precyzyjnie dobieraé moc silnika podczas kotowania. Nalezy starac sig tak
dobra¢ obroty silnika, aby utrzymywa¢ zalecang predkos¢ kotowania (predkos¢ idacego
czlowieka) bez uzywania hamulcow két. Kierunek kotowania nalezy kontrolowac
pedatami, kidre potaczone sg z kotem przednim. Hamowane sa kota gtowne przy
pomocy dzwigni usytuowanej na centralnej konsoli pomigdzy pilotami.

Wigczy¢ swiatta btyskowe i kotowania.

4.4.6. Przed startem

1. SyStemM FAtUNKOWY .......oovoviiiteeiieieeeteieeieecee et eeenee ODBEZPIECZYC
2. Pedaly......ccoooieeeeeeeee e, SPRAWDZIC SWOBODE RUCHOW
3. DIAZEK ..o, SPRAWDZIC SWOBODE RUCHOW
A, WYWAZENE ......cooviviieeeeeeeeeeeee et en s USTAWIC W NEUTRUM
T (4 o P VR T ———— DO STARTU
6. ZaAWOTY PAlWa.......cciiiiiiiiiic it e OTWARTE

PRZY PELNYM ZATANKOWANIU USTAWIC POBOR
NA ZBIORNIK LEWY, W INNYM PRZYPADKU NA
ZBIORNIK Z WIEKSZA ILOSCIA PALIWA

7. Elektryczna pompa PaliWa ............coeeiivereuiiree et WEACZYC
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8. Przyrzady SilNiKOWe ..........oovvrviiiiiiiiiieiiiieiiiii, SPRAWDZIIC CZY WSKAZANIA SA
WE WEASCIWYCH ZAKRESACH
9. Przyrzady pilotazowo — nawigacyjne .................... USTAWIC WYSOKOSCIOMIERZ,
TRANSPONDER ,alt”, USTAWIC SZTUCZNY HORYZONT
10, SMUGHO ...t USTAWIC MINIMALNY KAT
(CLIMB dla urzadzenia MCS 2000)
11, Pasy oo WYREGULOWAC | SPRAWDZIC ZABEZPIECZENIE
12. Ostona kabiny ..o, SPRAWDZIC ZAMKNIECIE
13. Przystona chtodnicy Ol€ju...........ccooeeviiiiiiiii e, WG POTRZEB
4.4.7. Start
1. Dzwignia przepustnicy .........ccccccovvveerernennee PLYNNIE MAKSYMALNIE DO PRZODU
2. Drazek STErOWY .......cocoiiiiiiiiiiiiiieei et aaa e e NEUTRUM
3. Kierunek rozbiegu.........cccccevvevvviiviirenineniiiieiinaaanns KONTROLOWAC PEDALAMI
4. Oderwanie................... PREDKOSC 80 + 85 km/h, ROZPEDZIC DO 110 + 120 km/h
B NV ZIOISZETIE 105 numostos s 2960 565 5638 0 S5 505 52055.25 SEE 58 S8 S e s e s s s 110 + 120 km/h
6. Zahamowac obracajace sie kota
7. Obroty silnika ................. e S PRAWDZ!C CZY SA PONIZEJ' 5800 obr./min.
JESLI NIE ZREDUKOWAC MOC LUB ZMIENIC KAT SMIGLA
B RIED s ot s om s s s s o s smmasos SCHOWAC NA BEZPIECZNEJ WYSOKOSCI,

UWAZAC ABY NIE PRZEKROCZYC Ve
W LOCIE Z KLAPAMI WYSUNIETYMI

9. Elektryczna pompa paliWa ............eeeeeeueniiiii e WYLACZYC
10. Swiatta KOIOWANIA .......c.ooviveeieee et WYLACZYC

4.4.8. Wznoszenie

Zaleznie od ciezaru startowego samolotu wznoszenie nalezy kontynuowaé na
predkosci 110 =+ 120 km/h. Nalezy kontrolowa¢ temperature gtowic cylindéw i oleju (w
razie potrzeby otworzy¢ przystone chtodnicy oleju!). Jesli jest tendencja do osiggania
maksymalnych granicznych temperatur gtowic lub oleju nalezy zredukowaé moc silnika
i/lub zwiekszy¢ predkos¢ lotu.

4.4.9. Przelot

Lo SIMUGIO e e ettt ettt USTAWIC
(CRUISE dla urzadzenia MCS 2000
i parametry wg zalecen producenta)

2. Temperatura oleju...........oceevinvvneennn. WYREGULOWAC PRZYSt.ONE CHLODNICY

Zaleznie od ustawieri obrotow silnika i wysokosci lotu predkosci podrozne
zawieraja sie w zakresie od 140 do 250 km/h. Predkos$é dla najmniejszego zuzycia
paliwa wynosi 140 km/h, predkos¢ optymalna okoto 180 + 200 km/h. W przypadku iotu
w turbulencji nalezy zmniejszy¢ predko$¢ ponizej 160 km/h, lot z wiekszg predkoscig
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moze spowodowac przecigzenie struktury samolotu. Samolot mozna wywazy¢ w catym
zakresie predkosci uzytkowych. Ponizej przedstawiono tabele ustawiefi mocy silnika:

OSTRZEZENIE

Przed catkowitym zuzyciem paliwa zamkng¢ zawér i przetaczy¢ na
drugi zbiornik.

Obroty Moc gg?,ig:;
Parametr
[obr/min] [kW] [cale Hg]
Moc maksymalna MP 5 800 73,5 27,5
Maksymalina moc trwata MCP 5 500 69,0 27
75 % MCP 5 000 51,0 26
65 % MCP 4 800 44,6 26
55 % MCP 4 300 38,0 24

Osiagi podczas przelotu podano w Rozdziale 5.

4.4.10. Znizanie

Zniza¢ nalezy sie z predkoscig 110 + 120 km/h z dzwigng przepustnicy catkowicie
$ciggnieta. Ze wzgledu na duzg doskonatos¢ samolotu nalezy odpowiednio wczesniej
rozpoczaé¢ znizanie. Aby zwiekszy¢ predkos¢ opadania mozna klapy ustawi¢ w
potozenie do ladowania (maksymalnie wychylone) i zniza¢ sie z predkoscig 120 km/h,
W tej konfiguracji samolot ma doskonato$¢ 8. Przy diugim znizaniu i np. niskiej
temperaturze otoczenia nalezy kontrolowa¢ temperatury gfowic i oleju. W razie ich
znacznego spadku zmniejszy¢ warto$¢ opadania i zwiekszy¢ moc silnika.

Slizg samolotem mozna wykonywac¢ przy predkosci do 120 km/h z przechyleniem
30° (petne wychylenie steru kierunku). Kierunek $lizgu kontrolowaé przechyleniem
samolotu.

4.4.11. Czynnosci przed ladowaniem

1. Zbiorniki paliwa...........ccccceeevviineeennnn. SKONTROLOWAC ILOSC, PRZELACZYC NA
ZBIORNIK Z WIEKSZA, ILOSCIA PALIWA

2. Elekiryczna pampal PAlIWEL s ssauss ss s axsws ssus s swos avswss s Sssss s 90 WEACZYC
3. Klapy....coooovnnniiiieiineene PO REDUKCJI PREDKQSCI PONIZEJ VFE.WYCHYLIC
(POZYCJA 2 LUB 3) SPRAWDZIC BLOKADE POtLOZENIA KLAP

. THYMET (o ZREDUKOWAC SItY NA DRAZKU
5. SWiatha KOTOWANIA .....c.cvoveeieieeciee ettt r et e et WLACZYC
6. Smig%o.......f .................................................................... USTAWIC MINIMALNY KAT
(CLIMB dla urzadzenia MCS 2000)

¥. Predke&E DodaSOialme s s wus s s s o s s s sann sws s vams s e g v oms s o1 100 + 110 km/h
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4.4.12. Ladowanie

1. Wyroéwnanie......... ZACZAC NA WYSOKOSCI OKOLO 3 m, ZAKONCZYC NA 0,5 m
2. Przyziemienie............c.c.ooovvoioiiiieeeeeeeee e MOC — BJ, NA KOtA GLOWNE
3. Po zredukowaniu predkosci opusci¢ na ziemie przednie koto

N 5 [ ] o) (= I ————— KIERUNEK KONTROLOWAC PEDALAMI
5. DrazekK......ccooooiiiieiiii e LEKKO SCIAGNIETY POZA NEUTRUM
6. Delikatnie uzywaé hamulcéw kot

4.4.13. Zaniechane ladowanie

1. Dzwignia przepustnicy ........c.ccccceeveveeenenenn.. PLYNNIE MAKSYMALNIE DO PRZODU
2. SterKierunku.......ccooceeveeeeeeeeieieeiiinnnnne KONTROLOWAC MOMENT ODCHYLAJACY
3. WZNOSZENIE ...ttt et 110 = 120 km/h
4. Zahamowad obracajgce sie kofa
5. KIBPY oo ZREDUKOWAC DO POZYCJI DO STARTU,
NASTEPNIE SCHOWAC CALKOWICIE
6. Elektryczna pompa paliwa ..............eeciiiiiiie e WYLACZYC
7. Swiatta KOIOWANIA ........ooeviviiiiiiiii et WYLACZYC

1 KIAPY e SCHOWAC CALKOWICIE
2. Przepustnica .......ccccooiiiiiiiii WYREGULOWAC DO KOtOWANIA
3. Elektryczna pompa paliwa .........ccccoeiiiiiiiiiiii e WYLACZYC
4. SWiatta DYSKOWE........c.ooiuiiieceieeeeeieeeee et s WYLACZYC
S 1 4/ 111°] SO USRS CALKOWICIE DO TYLU
B.  TTANSPONAE......c.oeevecee it ee e ee ettt se et s s s sen e USTAWIC ,stby”

1. Transponder, radiostacia, GPS...........ccoveeeioeeeeeeeeeeeeeeree e e, WYLACZYC
2. Sztuczny horyzont, ZaKretOmierzZ .............uuuvieiiiiiiccceecceee e, WYLACZYC
3. PrzepustiiCa ........cocoeiiiiiiiii e BIEG JALOWY
A, SIMIGIO c.viieieeiceecee e USTAWIC MINIMALNY KAT
(lub wytaczy¢ urzadzenie MCS 2000)
5. Iskrowniki1i2........ WYtACZYC (jeden obwdd, a po 2 + 3 sekundach drugi obwdd)
6. Stacyjka .......ccooeoiiiiii e, PRZEKRECIC W LEWO | WYJAC KLUCZYK
7. WWYIBCZNIK GEOWNY ... WYLACZYC
8. Hamulce két......ccccooeeeee. USTAWIC DZWIGNIE W POZYCJI DO PARKOWANIA
9. SYSLEM FAIUNKOWY ...t ee s ZABEZPIECZYC
10. Po opuszczeniu kabiny zatozyé na ostone pokrowiec
11. Jesli samolot bedzie stat diuzej zatozyé pokrowiec na rurke Pitot’a, zabezpieczyé

pasami stery
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OSTRZEZENIE
Nie zostawia¢ na postoju otwartej i podniesionej ostony kabiny.
W stoneczny dzien oszkienie moze ogniskowa¢ promienie
stoneczne i spowodowac pozar kabiny.

4.4,16, Holowanie szybowcoéw

1. WT 9 jest dopuszczony do holowania szybowcdéw o maksymainym cigzarze do
startu 525 kg — patrz p. 2.15

2. Start i wznoszenie nalezy wykonywaé¢ z kalpami ustawionymi do startu (159
i schowaé je na bezpiecznej wysokosci — szybowce o maksymalnym cigzarze do
startu 410 kg

3. Smiglo podczas catego holu powinno by¢ ustawione na minimalny kat lub
urzadzenie MCS 2000 na CLIMB

4. Szybowce z balastem wodnym lub o maksymalnym ciezarze do startu od 410 do
525 kg - nalezy startowac i holowac¢ bez uzycia klap

OSTRZEZENIE
Podczas holowania kontrolowa¢ temperatury gtowic i oleju!

OSTRZEZENIE

Podczas rozbiegu w zespole kontrolowa¢ przyspieszanie zespotu.
W razie potrzeby podja¢ decyzje o przerwaniu startu.

OSTRZEZENIE

Nalezy zwraca¢ uwage na dopuszczalng predko$¢ holowania
szybowca Vy

4.4.17. Start i ladowanie z bocznym wiatrem

Udowodniono w probach w locie mozliwosci startu i ladowania samolotu przy bocznym wietrze
o sile do 12,4 m/s (24 wezly).

Start podczas silnego wiatru bocznego przeprowadza sie na minimalnym ustawieniu klap —
pozycja O lub 1, zaleznie od diugosci pasa startowego. Ma to na celu zminimalizowanie
znoszenia samolotu z nakazane;j linii lotu tuz po oderwaniu. Podczas rozbiegu nalezy wychylic
przeciwng lotke proporcjonalnie do sity wiatru bocznego (jesli wiatr wieje np. z lewej strony to
drazek nalezy wychyli¢ w lewo). Samolot nalezy rozpedzi¢ do nieco wigkszej predkosci niz w
warunkach startu w tozu wiatru, nastepnie delikatnym, ale zdecydowanym ruchem steru
wysokoséci nalezy oderwaé samolot od podtoza. Nie dopusci¢ do ponownego przyziemienia
samolotu tuz po oderwaniu, gdy jest znoszony z nakazanej linii lotu. Na bezpiecznej wysokosci
nalezy ustawi¢ samolot tak w stosunku do wiatru, aby poruszaé si¢ po nakazanej linii lotu
i kontynuowaé wznoszenie.

Ladowanie podczas silnego wiatru bocznego przeprowadza si¢ na minimalnym ustawieniu klap
— pozycja 1 lub 2, zaleznie od dtugosci pasa do lgdowania. W takich sytuacjach nigdy nie
nalezy uzywa¢ petnego wychylenia klap — pozycja 3. Mozna stosowa¢ rézne metody
skompensowania znoszenia samolotu z linii podej$cia do Igdowania jednak najlepszg wydaje
sie by¢ kompensowanie znoszenia przez opuszczenie nawietrznego skrzydta tak, aby utrzymac
samolot na linii ladowania.

Po przyziemieniu sterem kierunku nalezy utrzymac kierunek dobiegu, wychyli¢ przeciwng lotke,
jesli jest taka potrzeba i delikatnie uzywajac hamulca két gtownych redukowac predkosc
toczenia.
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5.1. Wprowadzenie

Rozdziat 5 zawiera zatwierdzone dane odnosnie skalowania ukiadu

predkosciomierza, predkosci przeciagnigcia i osiggdw podczas startu oraz inne, nie
zatwierdzone dane. Dane zawarte w tym rozdziale zostaly uzyskane z pomiarow
podczas prob w locie, dla maksymalnego dopuszczalnego ciezaru do lotu, zespotu
napedowego w dobrym stanie i przy zastosowaniu srednich umiejetno$ci pilota. Dane te
zostaly zredukowane do warunkéw standardowych wg miedzynarodowej atmosfery
WZOrcowe;.

Smigto automatycznie nastawiane w zakresie 19°+ 29° przy pomocy MCS2000.

5.2. Dane zatwierdzone

5.2.1. Skalowanie uktadu predkosciomierza

IAS (km/h) |50 |65 |70 |80 {90 |100|110|120|130{140|160

CAS (km/h) |65 |76 |80 [87 |92 100110 |118 127 |136|156

IAS (km/h) [180 (200 |220 (240 (260 |280

CAS (km/h) [175 195 (2156 |233 (252 (272

5.2.2. Predkos$ci przeciagniecia

Maksymalny ciezar do startu 472,5 kg, $rodek ciezkosci 25% SCA, silnik na biegu
jatowym, lot bez przechytu:

Ptozenie klap 0° 15° 24° 35°
Predkos¢ przeciagnigcia 1AS [km/h] 57 53 51 48
Predkosc¢ przeciagniecia CAS [km/h] 70 68 66 63

Predkosci minimalne (przeciggnigcia) dla silnika na biegu jatowym, Q=472,5 kg,

iot z przechyleniem, IAS [km/h]:

Przechylenie \ klapy 0° 15° 24° 35°

0° 57 53 Bt = 48

30° 61 57 55 - 51

45°" 68 63 e 56

60°  81 75 : A2 = 67
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v

Sep=0

Przeliczono wg wzoru: Vi, =—F—
aP
NI

gdzie: ® — przechylenie samolotu w zakrecie

5.2.3. Osiagi podczas startu

Dane dla wysokosci H = 0 m npm, temperatura t = 15° C, klapy 15°

Powierzchnia pasa Dtugos¢ rozbiegu | Dtugosc startu (h=15 m)
[m] [m]
Pas utwardzony 71 237
Pas nie utwardzony - trawa 81 284

5.2.4. Dlugos$c¢ ladowania

Dane dla wysokosci H = 0 m npm, temperatura t = 15° C, klapy 35°, hamowanie
kot na dobiegu

Powierzchnia pasa Dtugos¢ ladowania z (h=15 m) | Dtugo$¢ dobiegu
[m] [m]
Pas utwardzony 263 149
Pas nie utwardzony - trawa 255 140

5.2.5. Osiagi podczas wznoszenia

Dane dla maksymalnego ciezaru w locie 450 kg, klapy schowane, predko$é
obrotowa silnika 5500 obr/min:

Wysokos¢ Predkosé Wznoszenie
[m] IAS [km/h] [m/s]
0 120 6,6
1000 120 6,2
2000 120 5,5

Putap praktyczny wynosi 5500 m.

Zmiana: Wydanie | z 31.03.2008 Strona: 5-3
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5.3. Informacje dodatkowe

5.3.1. Predkosé lotu

Ponizszy wykres przedstawia informacje na temat predkosci podréznej samolotu i
zuzycia paliwa zaleznie od obrotéw silnika.

Zuzycie paliwa [I/h] Predkos¢ lotu IAS {km/h]
N : 260
K ,/ 1 250
=0 miSA ] /// 54
16 yu: P [ - »230.
15 , : , /// g { 220
14 (Hp=1000 m1sA] /,/// 210
13 ’/iﬁ; / . 1 200
12 Fp=2000 m ISA} aayidl 1190
; l,/'/’/" [ 1 180
oAt

/ / L] : Zuzycie paliwa
8 b ] 1 150
i OW = 450 kg - 1140

N T g

1 130
et =t 120

3200 3400 3600 3800 4000 4200 4400 4600 4800 5000 5200 5400 5600 5800
Obroty silnika [obr/min]
Rys. 7 Zuzycie paliwa

5.3.2. Dlugotrwatosé lotu

Moc niezbedna dla smigta zalezy od kwadratu predkosci. Zapotrzebowanie na
moc jak i zuzycie paliwa wzrasta z kwadratem predko$ci lotu. Na zuzycie paliwa wptywa
rowniez wysokos¢ lotu, poniewaz osiagi (silnika) zmniejszajg sie z wysokoscia.
Minimalne zuzycie paliwa wystepuje przy predkosci optymalnej (C,/Cx = max), ktéra
wynosi 115 km/h. Najlepszym zakresem predkosci lotu jest 180 do 220 km/h.

5.3.3. Przerwane ladowanie

Dane dla maksymailnego ciezaru w locie 472,5 kg, klapy 35°, predko$¢ obrotowa
silnika 5500 obr/min, Smigto SR2000:

Wysokos¢ lotu Predkosc lotu Wznoszenie
[m] npm IAS [km/h] [m/s]
0 120 4,9
1000 120 4.4
2000 120 3,8
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5.3.4. Wplyw warunkéw zewnetrznych na osiagi i charakterystyki samolotu

Na podstawie prob w locie nie stwierdzono istotnego wptywu (deszczu, owadow)
na osiagi i charakterystyki samolotu.

5.3.5. Informacje na temat hatasu

Najwieksza wartoscig zmierzonego hatasu podczas préb w locie zgodnie z
niemieckimi normami hatasowymi LS-UL 96 wynosi 56,7 dB (A).

5.3.6. Osiagi podczas holowania

W ponizszej tabeli przedstawiono osiagi zespotu holujgcego, dotyczy samolotu
WT 9 w wersji Club T, Qmax 1-0= 450 Kg:

T _Mg ksymainy > Czas wznoszenia do | Predko$é * .
vp ciezar do startu} Diugosc [m] Wysokosci oty 1AS Wznoszenie
szybowca {szybowca) Y
[kg] rozbiegu| startu | 400 [m] [ 600 [m] [km/h] [m/s]
Luiak LF107 315 140 | 449 | 2:38 3:54 110 2,65
Blanik L13 501 201 | 523 | 3:03 5:09 110 2,00
VTC CIRRUS 405 170 | 533 | 2:45 4:10 120 2,46
VTC CIRRUS 405 170 | 521 | 2:43 4:13 110 2,55
LS 8b 525,7 240 | 597 | 3:07 4:47 130 2,11
LS 8b 525,7 240 | 563 | 2:53 4:08 120 2,45
VENTUS C 525 205 | 526 | 2:56 4:08 130 2,45

* - podczas lotu holowanego nalezy zwraca¢ szczegoing uwage na to, aby nie
przekracza¢ maksymalnej dopuszczalnej predkosci holowania dla szybowca.

5.3.7. Zademonstrowana warto$¢ bocznego wiatru

Zademonstrowana predkos$¢ wiatru bocznego podczas startu i lgdowania — 12,4 m/s
(24 wezty)

Zmiana: 2 z 30.04.2012 Wydanie | z 31.03.2008 Strona: 5-5
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA PUSTA
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6.1. Wprowadzenie

Rozdziat 6 zawiera zapisy stanu dopuszczalnego zatadowania, przy ktdérym ten
egzemplarz samolotu moze by¢ bezpiecznie uzytkowany.

Procedury wazenia samolotu i sposdb obliczenia érodka ciezkoéci oraz stanu
dopuszczalnego zatadowania zostaty opisane w Instrukcji Obstugi Technicznej.

6.2. Procedura wazenia

W celu okreslenia potozenia srodka ciezko$ci samolotu nalezy wykona¢ wazenie
pustego samolotu ze standardowym i dodatkowym wyposazeniem, z ptynami w silniku
(,mokry” silnik) i bez paliwa w zbiornikach.

Samolot wazy sie przy pomocy trzech wag ustawionych pod kazdym kotem.
Samolot do wazenia nalezy wypoziomowacé. Ptaski brzeg burty kabiny musi by¢
rownolegly do ptaszczyzny ziemi. Punktem Odniesienia (PO) jest ,krawedZ natarcia”
zebra zamykajacego skrzydta. Punkt lewy i prawy tworza ptaszczyzne odniesienia
prostopadty do podiuznej ptaszczyzny symetrii samolotu i do poziomej linii odniesienia.

Nalezy zmierzy¢ odlegtoS¢ od osi kot gtownych do ptaszczyzny odniesienia oraz
odlegtoS¢ od osi kota przedniego do ptaszczyzny odniesienia. Potozenie $rodka
ciezkosci mierzone jest od ptaszczyzny odniesienia i podawane w % $redniej cieciwy
aerodynamicznej (SCA). Poczatek (,krawedz natarcia”) SCA znajduje sie 77 mm od
punktu odniesienia (ptaszczyzny odniesienia) ku tytowi samolotu.

Potozenie srodka cigzko$ci samolotu w danej konfiguracji zatadowania (zatoga,
paliwo, bagaz lub dodatkowe wyposazenie) liczy sie jak nastepuje: suma momentdéw
mas skupionych dodana do momentu samolotu pustego dzielone sg przez ciezar
catkowity w tej konfiguraciji.

6.3. Zapis ciezaru i potozenia sSrodka ciezkosci

Dozwolona zatoga - pilot + pasazer (176 kq) i:

Data | Clezar Moment | Potozenie | Bagaz maks. |Potowa bagazu| Bez bagazu Zatwierdzenie
pustego | pustego | $rodka 10 kg maks 5 kg

samolotu | samolotu | cigzkosci
Max Min Max Min Max Min Data | Podpis

211, | 313,7 |71288,6| 12,6
2005 kg kgmm %
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Ciezar i potozenie §. c.

Warunek: cigzar samolotu z paliwem minimalnym 10 litrdw i maksymalnym 74 litry.

ZAPIS CIEZARU | POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI DATA:
Typ: DYNAMIC WT9 Znaki rozpoznawcze: Nr seryjny: DY — 065/2004
SP-SBBB
Konfiguracja: pusty samolot z ,mokrym” silnikiem i wyposazeniem standardowym.
Punkt odniesienia (PO): ,krawedz natarcia” zebra zamykajgcego skrzydta
’ Xr
L+
N ¢ D1
| —=x
<y S
a | é
Ciezary (kg):
Ciezar Odlegtos¢ od Moment
Odczyty z wag Q (kg) PO (mm) L M=Q+*L
Pusty samolot

Koto prawe Qp

b=
Koto lewe Q_
Koto przednie Qp,, a=
Ciezar catkowity samolotu | . ~
pustego Qs pusty - WomEnt ORI Momy =

Zatadunek
Zatoga Qzatoci 720
Paliwo QPAL!WA 240
Bagaz Qgacazu 1100
Ciezar catkowity Qs cark. | Moment catkowity M¢ =
Potozenie Srodka ciezkosci od PO.
XSC pust; = M/Q = ittt e i e
Srodek ciezkosci wyrazony w % SCA  (SCA = 1185 mm)
Zmiana: Wydanie | z 31.03.2008 Strona: 6-3
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Xsc— 77

i
x
—
o
o
Il

1185

Dopuszczalne potozenie Srodka cigzko$ci samolotu pustego Xsc pusty:
12% £ 2 % SCA

Dopuszczalne potozenie $rodka ciezkosci w locie Xsc:
20 + 30% SCA

Potozenie $rodka ciezkosci jest w dopuszczalnych granicach:
TAK / NIE*

Potozenie srodka ciezko$ci samolotu w danej konfiguracji jest w dopuszczalnych
granicach:

TAK / NIE*

Data wazenia:

Nazwa Organizaciji:

Podpis:

* - niepotrzebne skreslic
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7.1. Wprowadzenie

Rozdziat ten podaje opis i sposoéb uzytkowania samolotu i jego wyposazenia.
SzczegOty na temat uktadoéw i wyposazenia opcjonalnego podane sg w Rozdziale 9
Uzupetnienia.

Pozostate szczegotowe informacje dotyczace struktury samolotu, jego uktadéw i
instalacji wraz z czynnosciami obstugowymi znajdujg sie w Instrukcji Obstugi
Technicznej samolotu DYNAMIC WT 9.

7.2. Opis samolotu

Dynamic WT 9 jest jednosilnikowym dolnoptatem kategorii ultralekkiej wykonanym
z materiatow kompozytowych, sterowanym aerodynamicznie. Kabina dwumiejscowa z
miejscami obok siebie. Podwozie state, trojkotowe ze sterowanym kotkiem przednim.

7.2.1. Kadlub

Kadiub jest konstrukcji potskorupowej przektadkowej dzielonej w ptaszczyznie
symetrii. Konstrukcja przektadkowa sktada sie z zewnetrznych warstw tkaniny szklanej i
weglowej przesyconej mieszanka sycaca (zywica z utwardzaczem). Tkaniny rozdziela
sztywna pianka. Statecznik pionowy i centroptat sg na state mocowane do struktury
kadtuba.

Szerokos¢ kabiny wynosi 1150 mm. Jednocze$ciowa ostona kabiny zawieszona
jest w przedniej czesci i unosi sie na dwéch sprezynach gazowych. Centropfat o
szeroko$ci 2450 mm stanowi integralng cze$¢ kadtuba. W przednim kesonie centroptata
mieszcza sie dwa integralne zbiorniki paliwa.

7.2.2. Skrzydto

Skrzydfo o obrysie trapezowym, jednodzwigarowe z dzwigarem pomocniczym w
tylnej czesci stuzacym do zawieszenia lotki i klapy. Pasy dZzwigara wykonane z rowingu
weglowego. Klapa szczelinowa wykonana jako struktura przektadkowa zawieszona jest
w skrzydle na czterech zawiasach. Lotka zawieszona jest na trzech zawiasach
mocowanych do gornej czesci skrzydta. Koncowki dzwigarow lewego i prawego
skrzydfa mocowane sg do centroptata dwoma sworzniami, trzeci sworzen taczy tylny
dzwigar pomocniczy skrzydta z okuciem w centroptacie. Naped lotek stanowig
aluminiowe popychacze. Dzwignia sterowania klapami w kabinie jest umocowana do
podiogi kabiny. Ruch dzZwigni poprzez popychacze, dzwignie posrednie, watek
napedowy przenoszony jest na kalpy.

7.2.3. Usterzenie poziome

Usterzenie poziome skiada sie ze statecznika poziomego o konstrukgji
przektadkowej, potskorupowej, wykonanej z materiatdbw kompozytowych oraz
z dzielonego steru wysokosci potagczonego dzwignig napedowa. Statecznik poziomy jest
integralng czescig kadtuba i ma rozpietos¢ 2400 mm. Rozwigzanie takie ufatwia
transport kadtuba samolotu na standardowej naczepie samochodowej.
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7.2.4. Usterzenie pionowe

Usterzenie pionowe o obrysie trapezowym sktada sie ze statecznika pionowego,
bedacego integralng czescig kadtuba i steru kierunku z wywazeniem rogowym. Ster
kierunku wykonany jest z materiatéw kompozytowych. Przy pomocy trzech zawiasow
jest mocowany do statecznika pionowego.

7.3. Urzadzenia sterownicze

W samolocie zastosowano zdwojony uktad sterowania w uktadzie klasycznym, w
ktérego sktad wchodzg pedaty i drazki sterowe. Lotki sterowane sg drazkami sterowymi
za posrednictwem popychaczy i dzwigni. Ster wysokosci sterowany jest popychaczowo.
Ster kierunku sterowany jest pedatami i uktadem linkowym prowadzonym po bokach
kadtuba. Pedaty sg regulowane na ziemi.

Klapami steruje sie przy pomocy dzwigni umiejscowionej na konsoli pomiedzy
siedzeniami. Dzwignie mozna ustawi¢ w czterech pozycjach: klapy schowane,
wychylone do startu 15°, wychylone do ladowania 24° i 35°. Klapy w ustalonej pozycji
blokuje zapadka regulowana przyciskiem na dzwigni klap. Ruch dzwigni poprzez
popychacze, dzwignie poérednie, wspdlosiowy watek i kolejne popychacze
przenoszony jest na klapy.

Zmiana: Wydanie | z 31.03.2008 Strona: 7-3
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7.4. Tablica przyrzadow
g 7 89101 13 145 47 49 21 23
5 12| A 16 18 20
4 ' 24 25

wariometr
wysokosciomierz
predkosciomierz
zakretomierz

sztuczny horyzont

lampka fadowania
wigcznik regulatora Smigta
lampka napiecia w sieci
wskaznik temperatury w
Lairbox”

10. obrotomierz silnika

11. regulator obrotéw $migta
12. radiostacja

13. mocowanie GPS

14. busola

15. transponder

© XN LN

16. tester lampek rezerwy paliwa

17. lampka rezerwy zbiornik L

18. przetacznik wskazan
zbiornikow

Rys. 8 Kabina zatogi i tablica przyrzadéw

19.
20.
21
22,
23.
24
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

32.
33.
34.
35.
36.
37.

lampka rezerwy zbiornik P
wskaznik ilosci paliwa
temperatura gtowic cylindrow
cisnienie paliwa

wskaznik temperatury oleju
cisnienie tadowania
ciSnienie oieju

licznik motogodzin
gniazdko 12V

dragzek

pedaty

wczepienie liny holowniczej
reczna regulacja kata topat
Smigta

stacyjka rozrusznika
przystona chtodnicy oleju
suwak przepustnicy
podgrzewanie gaznikow sk
zawory zbiornikdw paliwa
trymer

38. hamulec kot gtdéwnych
39. dzwignia klap

40. ogrzewanie kabiny
41. ssanie

42. uchwyt aktywacji systemu
ratunkowego

43. blokada systemu
ratunkowego

44. wigcznik gtowny

45. wigczniki iskrownikow

46. panel interkomu

47" wiaczniki (od lewej)
—Swiatta [gdowania
- $wiatla pozycyjne
—Swiatta btyskowe
—sztuczny horyzont
—zakretomierz

48. bezpieczniki (12 szt)

Zmiana:
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7.5. Podwozie

Kofa gtowne w modelach CLUB i TOW sg zawieszone na goleniach sprezystych
mocowanych do centroptfata. Golen kota przedniego jest mocowana do $ciany ogniowe;j
i jest sterowana pedatami. Amortyzacja goleni przedniej skfada sie z gumowych
elementow sprezystych. Kota giéwne majg hydrauliczne hamuice tarczowe. Hamulec
uruchamiany jest dzwignig umiejscowiong na tunelu srodkowym pomiedzy siedzeniami.
Dzwignig tg wiacza sie rowniez hamulec postojowy. Opony kot gtéwnych majg rozmiar
350x140 mm, opona kota przedniego 320x120 mm.

Model SPEED wyposazony jest w podwozie chowane. Ruch podwozia zapewnia
instalacja hydrauliczna napedzana elektryczng pompa hydrauliczna.

7.6. Pasy bezpieczenstwa

Kabina posiada dwa miejsca siedzace obok siebie, ktore nie sa regulowane. Tylne
oparcie stanowi integralng cze$C kadtuba. Kazde siedzenie wyposazone jest
w regulowane czteropunktowe pasy bezpieczenstwa. Pasy biodrowe mocowane sg do
oku¢ po obu stronach miski siedzeniowej. Pasy barkowe mocowane sg do belki
wzmacniajgcej gorng czes¢ oparé siedzen.

7.7. Bagaznik

Przestrzen bagazowa umiejscowiona jest za siedzeniami. Informacja
o maksymalnym ciezarze fadunku w bagazniku podana jest na tabliczce
przymocowanej w jego poblizu. Przedmioty o ostrych krawedziach moga byé
przewozone w bagazniku tylko odpowiednio zapakowane i przymocowane.

7.8. Okna, drzwi i wyjscia

Jednoczesciowa ostona kabiny sktada sie z owiewki ze szkia organicznego
Perspex przyklejonej do kompozytowej ramy. Ostona mocowana jest przednig
krawedzig do struktury kadtuba. Ostona podnosi sie do gory i do przodu. Dwie sprezyny
gazowe utatwiajg operowanie osfong i utrzymujg ja w pozycji otwartej. Od wewnatrz do
tylnej, gornej czesci ramy ostony mocowany jest uchwyt. Do zamykania ostony stuzy
zatrzask oraz zamek na klucz, ktérym mozna uniemozliwi¢ otwieranie ostony na ziemi

przez osoby nieupowaznione.
Otwieranie /,,y

Rys. 9 Zamek ostony kabiny
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7.9. Zespot napedowy

Standardowo zespot napgdowy sktada sie z silnika typu Rotax 912 UL (59,6 kW)
lub Rotax 912 ULS (73 kW) oraz trzylopatowego drewnianego $migta o statym lub
zmiennym kacie nastawienia fopat SR2000. Przed eksploatacjg silnika nalezy zapoznaé
si¢ szczegotowo z jego ograniczeniami zawartymi w ,Instrukcji Uzytkowania Silnikow
Rotax typu 912”.

SILNIK

Rotax 912 UL / ULS jest 4-cylindrowym, 4-suwowym silnikiem o zaptonie
iskrowym. Uktad boxer z centralnym watkiem rozrzadu, cylindry chtodzone powietrzem,
gtowice cylindrow ciecza. Smarowanie silnika z sucha miskg olejows. Silnik
wyposazono w elektryczny rozrusznik, pradnice pradu zmiennego, mechanicznie
napedzang pompe paliwa i przektadnie Smigta ze sprzegtem poslizgowym. Wiecej
informacji nalezy szuka¢ w ,Instrukcji Uzytkowania Silnikéw Rotax typu 912”.

OSTRZEZENIE
Silnik nie jest przystosowany do pracy w warunkach oblodzenia.

W ukiadzie chtodzenia glowic stosuje sie mieszanke skfadajacg sie w 50% z
koncentratu ptynu niezamarzajgcego z dodatkami przeciwko korozji i w 50% z czystej
wody. Pozytywne wyniki uzyskano stosujac ,BASF glysantin anticorrosion”. Nalezy
stosowac ten lub podobny ptyn. Plyn chtodzacy gtowice musi by¢ wymieniany co dwa
lata. Informacje na temat sposobu wymiany plynu mozna znalez¢ w Instrukcji
Uzytkowania Silnikdw Rotax typu 912”.

Prace okresowe muszag by¢ wykonywane co 25, 100 i 200 godzin zgodnie z
kalendarzem obstug. Prace co 50 godzin sg zalecane przez producenta silnika, ale nie
sg obowigzkowe (poza wymiang oleju). Obowigzkowy jest przeglad po pierwszych 25
godzinach eksploataciji.

Kompozytowe ostony silnika zawieszone na jego tozu skiadaja sie z gornej i dolnej
czesci. Montaz i demontaz gornej ostony nie jest skomplikowany i polega na zamknieciu
/ otwarciu zamkdw szybkoztgcznych. Gérng ostone zdejmuje sie zwykle podczas
przegladu przed dniem lotnym w celu skontrolowania stanu silnika, jego mocowania,
instalaciji, ilosci ptynéw roboczych

Po zdjeciu gbérnej ostony silnika nalezy sprawdzi¢:

ilos¢ oleju — nalezy odkreci¢ korek zbiornika oleju (3), rys 10. Poziom oleju w zbiorniku
powinien sie zawiera¢ pomiedzy dwoma znakami na miarce oleju —
minimum i maksimum. Nigdy nie moze wskazywaé stanu ponizej
minimum. Przed sprawdzeniem poziomu oleju nalezy przekreci¢ kilka
razy Smigtem. Az do ustyszenia charakterystycznego ,bulgotu” w
zbiorniku.

poziom ptynu chtodzacego — (7), rys 10. Poziom ptynu powinien zawiera¢ sie pomiedzy
oznaczeniami minimum i maksimum na $ciance zbiornika.

Dolna ostona silnika zdejmowana jest po uprzednim odkreceniu mocowania chiodnicy
oleju od wlotu powietrza w ostonie i od mocowania do ostony $ciany ogniowe;j.
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SMIGLO

Smigto zastosowane w samolocie typu SR 2000 - drewniano-kompozytowe,
trzytlopatowe o Srednicy 1700 mm, przestawiane elektrycznie za pomoca
serwomechanizmu sterowanego manipulatorem w kabinie. Kat nastawienia fopat moze
by¢ ptynnie nastawiany w zakresie dopuszczalnych katéw. Smigto moze byé sterowane
recznie lub automatycznie, jako S$migto o statych obrotach. Manipulator sterowania
recznego $migta znajduje sie na konsoli centralnej tablicy przyrzadéw. Manipulator
zawiera przycisk zmiany kata topat (dwukierunkowy) oraz diody wskazujgce
przestawianie (miganie diody) i osiagniecie maksymalnego kata nastawienia topat
(doda $wieci sie Swiattem ciagtym).

Reczne sterowanie katem nastawienia topat Smigia

Manualny regulator kata nastawienia tfopat Smigta

Przetacznik nastawienia kata topat $miagta

Czerwona dioda ustawienia
maksymalnego granicznego kata
nastawienia fopat $migla (minimalne obroty

Zielona dioda ustawienia minimalnego smigta).

granicznego kata nastawienia fopat $migta Dioda mruga podczas przestawiania topat.
(maksymalne obroty $migta). Dioda Swieci sie po zatrzymaniu zmiany
Dioda mruga podczas przestawiania topat. kata, np. przy osiggnieciu granicznego
Dioda $wieci sig $wiatlem ciagtym po maksymalnego kata nastawienia fopat.

zatrzymani zmiany kata, np. przy
osiggnieciu granicznego minimalnego kata
nastawienia topat.

OSTRZEZENIE

Przy nastawieniu minimalnego kata nastawienia fopat Smigta i
maksymalnej mocy siinika moze doj$¢ do przekroczenia
maksymalnych dopuszczainych obrotéw silnika (Smigta). To z
kolei moze doprowadzi¢ do uszkodzenia $migta i silnika. W razie
wystapienia takiej sytuacji nalezy recznie przy pomocy
manipulatora zwigkszy¢ kat nastawienia topat $migta tak, aby nie
dochodzito do przekraczania dopuszczalnych obrotow.

Automatyczne sterowanie katem nastawienia topat smigta

Panel wigczania automatycznego systemu regulacji kata $migta MCS 2000.
ON - sterowanie automatyczne
OFF — sterowanie manualne
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Regulator MCS 2000 automatycznie utrzymuje state obroty $migta w dwoch
programowalnych nastawach:

— GCLIMB (wznoszenie) — tryb uzywany podczas startu i lagdowania

— CRUISE (przelot) — tryb uzywany podczas przelotu.

Panel sterujacy regulatora znajduje sie na tablicy przyrzadéw po lewej stronie. Na
wySwietlaczu  pokazywany jest aktualny tryb pracy modutu sterujacego
(CLIMB/CRUISE), osiggnigcie maksymalnych nastaw, regulowanie marginesu

histerezy.
Przycisk wyboru trybu pracy:

—CLIMB (wznoszenie)
- CRUISE (przelot)

—HYSTERESIS (histereza)

Wyswietlacz

Przycisk zwigkszania kata
nastawienia topat
(zmniejszania predkosci
obrotowej sinika)

Przycisk zmniejszania kata
nastawienia fopat
(zwiekszanie predkosci
obrotowej sinika)

Regulator MCS 2000 pracuje w trzech trybach pracy:

— CLIMB (wznoszenie) — regulator utrzymuje obroty $migta, a wiec i silnika na
maksymalnych dopuszczalnych warto$ciach, aby optymalnie wykorzystaé osiagi
zespotu napedowego podczas startu i wznoszenia. System chroni silnik przed
przekroczeniem obrotow maksymalnych w tych stanach lotu. Na wy$wietlaczu
pokazywany jest komunikat CLIMB oraz aktualne obroty $migta. Mozna tylko
zmniejszy¢ ustawione fabrycznie maksymalne obroty $migta. Nie mozna tego zrobié
podczas lotu.

— CRUISE (przelot) — regulator utrzymuje zadane obroty $migta automatycznie. W
trakcie lotu pilot moze zmienia¢ (+/-) obroty $migta skrajnymi przyciskami. Po kilku
sekundach regulator zacznie zmienia¢ obroty $migta zgodnie z nowymi nastawami.
Ustawione parametry pozostang w pamigci urzadzenia, az do ich nastepnej zmiany
mimo wczesniejszego np. wylaczenia urzadzenia. Na wyswietlaczu pokazywane sg
aktualne obroty $migta.

— HYSTERESIS (histereza) — umoZliwia nastawienie marginesu obrotoéw, po ktérego
przekroczeniu, regulator bedzie zmieniat kat topat. Podczas lotu np. w burzliwej
atmosferze, zaleca sie ustawienie wiekszego marginesu, przy ktérym regulator
zareaguje — zwiekszyc¢ histereze. Regulator bedzie reagowat dopiero przy wiekszych
zmianach obrotéw silnika, zuzycie mechanizmu sterujacego bedzie mniejsze.
Analogicznie podczas lotu w atmosferze spokojnej mozna zmniejszyé wartosé
histerezy. W trybie CLIMB mozna tylko ustawi¢ dolng granice zakresu obrotdow.
Podczas lotu mozna zmieniac zakres histerezy.
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Obstuga regulatora MCS 2000.

Po uruchomieniu silnika nalezy wtgczyé regulator (const speed, przetacznik w
pozycji ON), a nastepnie przycisnaC i przytrzyma¢ czarny przycisk na panelu
regulatora przez okoto 3 sekundy, az bedzie styszainy ciagly sygnat i wyswietiony
bedzie napis CLIMB.

Za pomocg przyciskow (czerwony i zielony) w trybie CLIMB mozna nastawi¢ zadang
predkos¢ obrotowg $migta z zakresu 1000 =+ 2360 obr/min.

Po starcie i przejsciu do lotu poziomego i zmniejszeniu mocy silnika naciskajac
krétko czarny Srodkowy przycisk regulator przetaczy sie w tryb CRUISE.

Za pomoca przyciskow (czerwony i zielony) w trybie CRUISE mozna nastawi¢
zgdang predkos¢ obrotowag Smigta z zakresu 1000 + 2200 obr/min. W locie
ustawiajgc przepustnica odpowiednie ciSnienie fadowania mozna w ten sposob
wybra¢ zgdang moc silnika np. 65% MCP.

Podczas lotu mozliwe jest naciskajgc krotko czarny srodkowy przycisk, regulator
przetaczy sie w tryb HYSTERESIS.

Za pomoca przyciskow (czerwony i zielony) w trybie HYSTERESIS mozna nastawié¢
zgdany zakres, poza ktorym regulator bedzie reagowat, czyli 40 + 100 obr/min. Po 3
sekundach regulator powr6ci do wezesniej nastawionego trybu pracy — CLIMB lub
CRUISE.

Podczas dziatania regulatora na ekranie wy$Swietlacza pokazywane sg aktualne
obroty smigta. Zmiana obrotéow poza zakresem histerezy dla trybéw CLIMB/CRUISE
bedzie sygnalizowana pojawieniem sie strzatki z prawej strony wysSwietlacza.
Kierunek strzatki (géra/dét) bedzie sygnalizowat zwiekszanie/zmniejszanie obrotéw
s$migta.

Przytrzymanie naci$nietego przycisku zmiany zadanych wartosci (czerwony/zielony)
powoduje poczatkowo powolng zmiane wartodci, a nastepnie zmiany zachodza z
predkoscig kolejnych dziesietnych i setnych wartosci, az do osiaggniecia nastaw
granicznych.

Przed lgdowaniem nalezy zawsze przetgczaé regulator w tryb CLIMB. Dwukrotne
nacisniecie srodkowego (czarnego) przycisku powoduje przetagczenie trybu CRUISE
w tryb CLIMB. Przetagczenie w drugg strone wymaga tylko jednokrotnego nacisniecia
tego przycisku
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Rys. 10 Silnik Rotax 912 ULS

1.  wlew ptynu chtodzacego 7. zbiornik wyrownawczy 11. Podgrzew gaznika
2. regulator ptynu chtodzgcego (wyposazenie dodatkowe)
3. zbiornik oleju 8. ogrzewanie kabiny 12. chtodnica ptynu
4. filtr powietrza 9. wilot wentylacji kabiny chtodzgcego gtowice
5. gaznik 10. chwyt powietrza
6. modut zaptonowy (wyposazenie
dodatkowe)

7.10. Instalacja paliwowa

Integralne zbiorniki paliwa znajdujg sie¢ w kesonie przednim centroptata po obu
stronach kadtuba. Schemat instalacji paliwowej pokazano na rysunku 11.

Paliwo ze zbiornika transportowane jest przewodem paliwowym do zaworu paliwa
umiejscowionego w panelu centralnym ponizej tablicy przyrzadéw. Nastepnie przeptywa
poprzez filtr paliwa i kierowane jest do silnikowej pompy paliwa oraz dalej do gaznika.
Nadmiar paliwa transportowany jest przewodem do lewego zbiornika paliwa.
Odpowietrzenie zbiornika paliwa zapewnia rurka poprowadzona z goérnej czesci
zbiornika poprzez $ciang ogniowg i konczy sie pod kadtubem w poblizu $ciany
ogniowej. Przetgcznik na tablicy przyrzadow pozwala na pokazanie na pojedynczym
wskazniku na tablicy przyrzadéw poziom paliwa osobno dla kazdego zbiornika. Lampki
rezerwy paliwa (osobna dla kazdego zbiornika) umiejscowione sg powyzej wskaznika
poziomu paliwa i Swiecq sie, gdy w zbiorniku zostaje mniej niz 7 litrow paliwa.
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Rys 11. Schemat instalacji paliwowej

Silnikowa pompa paliwa
Gaznik - lewy Gaznik - prawy
Filtr paliwa
O 0 O

Sciana ogniowa

‘ Wskaznik cisnienia paliwa

........................................................ O @ ......... R @

r___ —_———— e —— [___q_]

: - o
Odpowietrzenie ‘ e ¢ Odpowietrzenie

Zawory paliwa
Osobno dla
lewego i

3

y

o prawy zbiornik paliwa
A—— —

Filtr

lewy zbiornik paliwa

zawor
zwrotny  |—,

losmsL | SR £ Elk‘
n I ektry-

pompa
paliwa

prawego
zbiornika

Poniewaz nadmiar paliwa nie zuzytego w silniku kierowany jest z powrotem do
zbiornika lewego, zbiornik ten w samolocie uwazany jest jako zbiornik gtéwny.

Starty i ladowania nalezy wykonywac na lewym zbiorniku. Jesli wykonuije sie lot ze
zbiornikami paliwa petnymi, pierwsze 30 + 40 minut lotu nalezy wykona¢ na zbiorniku
lewym (zawor paliwa zbiornika prawego zamkniety). Potem mozna przetaczyé pobor
paliwa tez na prawy zbiornik (zawory obu zbiornikbw otwarte). Procedura taka
powoduje, Ze w zbiorniku lewym powstaje przestrzen na nadmiar paliwa odprowadzany
z silnika. Jesli nie byloby takiej przestrzeni paliwo nadmiarowe byloby wyrzucone na
zewnatrz samolotu przez odpowietrzenie zbiornika.

Podczas lotow na diugie dystanse lub lotéw z niewielkag iloScig paliwa nalezy
szczegolnie zwraca¢ uwage na ilos$¢ paliwa w zbiornikach. Aby wykorzysta¢ zasieg /
mozliwg dtugotrwato$¢ lotu samolotu po zaswieceniu sig czerwonych lampek rezerwy
dla obu zbiornikdw nalezy zamkng¢ lewy zbiornik paliwa i lecie¢ na prawym, az do
wyczerpania paliwa. Nastepnie nalezy otworzy¢ zawér lewego zbiornika i zamkngc
zawér prawego zbiornika. Podczas tej operacji nalezy zachowa¢ szczegdélng ostroznosé
i wigczy€ na czas przetgczania zbiornikow oraz pozostaty czas lotu elektryczng pompe
paliwa. Po takiej operacji w lewym zbiorniku powinno by¢ nieco ponad 7 litréw paliwa,
co zapewnia okoto 20 minut lotu (zaleznie od potozenia przepustnicy).

OSTRZEZENIE

Po wyczerpaniu paliwa ze zbiornika nalezy zamkna¢ zawor
odcinajgcy, aby zapobiec zapowietrzeniu sie instalacji paliwowe;j.

7.11. Instalacja elektryczna

Schemat instalacji elektrycznej zamieszczono w Instrukcji Obstugi Technicznej.
Szczegotowy uktad przewododw instalacji elektrycznej i jej elementow sktadowych zalezy
od wyposazenia samolotu.
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Podwdjny system zaptonowy silnika stanowi osobng, niezalezng od ptatowcowe;
instalacje elektryczng. Szczegodtowy opis tej instalacji i pradnicy pradu przemiennego
zawarty jest w ,Instrukcji Uzytkowania Silnikow Rotax typu 912”.

7.12. Instalacja rurki Pitot’a i ciSnienia statycznego

Rurka Pitota ulokowana jest na krawedzi natarcia prawego skrzydta. Powietrze
transportowane jest elastycznymi przewodami do odbiornikéw w kabinie zatogi. Dajniki
cidnienia statycznego ulokowane sg po obu stronach kadtuba za kabing zatogi.

Aby zapewniC prawidlowe wskazania przyrzadéw ci$nieniowych nalezy
szczegolnie dbac o czysto$¢ dajnikdw cisnienia statycznego i catkowitego.

7.13. System ratunkowy

W samolocie zamontowano spadochronowy system ratunkowy USH-52
S ,softpack”. Ograniczenia systemu:
— maksymalna predkos¢ uzycia systemu wynosi 300 km/h
~ minimalna bezpieczna wysoko$¢ potrzebna do petnego otwarcia - 80 m w locie
horyzontalnym
— ciezar samolotu, na ktérym moze by¢ stosowany system: 360 do 520 kg
— temperatury zewnetrzne od -25 do 50 °C
— wysokos¢ od 0 do 4000 m

Czasza spadochronu szyta z 30 brytow ma powierzchnie 105 m? Predkosé
opadania zespotu wynosi 7,5 m/s. Wymiary pojemnika ze spadochronem 390x260x145
mm i cigzar 13 kg. Spadochron wycigga z pojemnika rakieta na paliwo state UPI-PFE-
400 o ciggu statycznym 400 N i czasie pracy 0,85 sekundy.

Czas eksploatacji systemu wynosi 15 lat z przepakowaniem spadochronu
| kontrolg systemu co 5 lat. Pierwszy przeglad wykonuje producent systemu.

Szczegdtowe informacje na temat zastosowanego systemu zawarte sg w Instrukgji
Systemu Ratunkowego USH-52 S softpack’.
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8.1.Wprowadzenie

Rozdziat 8 zawiera zalecane przez producenta zasady obstugiwania samolotu na
ziemi, prac okresowych i obstugi technicznej. Podano réwniez podstawowe zasady
obstugi i kontroli technicznych, ktére pozwalajg na zachowanie samolotu w dobrym
stanie technicznym podczas eksploatacji. Majac na uwadze warunki klimatyczne oraz
warunki wykonywania lotow nalezy zachowywac przedstawione ponizej ogolne zasady
obstugi techniczne;.

Samolot — kadtub, skrzydfa, usterzenia — powinny by¢ chronione przeciwko
kurzowi i innym zabrudzeniom poprzez zaktadanie pokrowcow wykonanych z
materiatdbw przewiewnych. Przed dtugim postojem samolotu wszelkie wloty do chtodnic,
dajniki cisnien, odpowietrzenia zbiornikdw paliwa powinny by¢ zakryte pokrowcami ze
wzgledu na mozliwos¢ pojawiania sie w tych miejscach zanieczyszczen w postaci
owadow, ptasich gniazd, itp.

Zewnetrzne powierzchnie samolotu powinny by¢ myte woda z dodatkiem
delikatnego $rodka myjacego bez witasciwosci sciernych. Nie wolno dodawac¢ benzyn
ani chemicznych rozpuszczalnikéw do ptynéw uzywanych do mycia samolotu.

Zaleca sie przechowywanie samolotu w hangarze lub innym zadaszonym miejscu
z dobra wentylacja, statg temperaturg otoczenia, niskg wilgotnoscig i zabezpieczeniem
przed kurzem. Pomieszczenie to powinno zabezpiecza¢ przed wptywem promieni
stonecznych, wiatru i wilgoci. Promienie stoneczne ogniskujgc sie w ostonie kabiny
mogq powodowac lokalne wzrosty temperatury, co z kolei moze skutkowac
zniszczeniem wnetrza kabiny, a w skrajnym przypadku do samozaptonu np. tapicerki.

8.2. Przeglady samolotu
8.2.1 Silnik

Przeglady okresowe i obstuga techniczna silnika musi by¢ wykonywana zgodnie
z zasadami podanymi w Instrukcji Obstugi Technicznej Silnikow Rotax 912.

Przeglad codzienny — nalezy wykonywac¢ zgodnie z procedurg podang w Rozdziale 4,
przeglad przed dniem lotnym i przeglad przed lotem.

Przeglad po 25 godzinach (pierwszych) — musi by¢ przeprowadzony zgodnie
z Instrukcjg Obstugi Technicznej Silnikow Rotax 912.

Przeglad po 100 godzinach - musi by¢ przeprowadzony zgodnie z Instrukcjg Obstugi
Technicznej Silnikdw Rotax 912 co 100 godzin pracy lub 12
miesiecy — zaleznie co wystgpi wczesniej.

Wymiana Swiec zaptonowych, filtra paliwa i ptynu chtodzacego jest
wykonywana co 200 godzin.

Dopuszczalny czas pracy silnika do naprawy (TBO) wynosi 1500 godzin lub 15 lat
— zaleznie co nastapi wczesniej — patrz odpowiednie biuletyny firmy Rotax.

Wymiana oleju — musi byé wykonywana zgodnie z Instrukcjg Obstugi Technicznej
Silnikéw Rotax 912.

8.2.2 Smiglo

Smigto podczas eksploatacji nie wymaga specjalnych czynnosci obstugowych.
Jesli fopaty sg zabrudzone nalezy je my¢ szmatkg umoczong wczesnie] w cieple]
wodzie z dodatkiem delikatnego $Srodka myjacego. Uzytkownik moze wykonywac
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naprawy drobnych odpryskow na krawedzi natarcia fopat, nie wiekszych niz 4 mm.
Naprawy te mozna wykona¢ przy pomocy zywicy epoksydowej z wypetnhiaczem.
Miejsce odprysku powinno by¢ odtiuszczone i wypetnione zywicg. Po utwardzeniu
zywicy powierzchnia naprawiana powinna by¢ wyszlifowana i zabezpieczona emalig lub
lakierem epoksydowym badz poliuretanowym.

Inne naprawy wykonywane przez uzytkownika nie sg dopuszczalne. Wieksze
uszkodzenia lub uszkodzenia innych elementéw smigta moga by¢ wykonywane tylko
przez producenta $migta lub autoryzowany serwis.

Dodatkowe informacje dotyczgce obstugi $migta SR 2000 zawarte sa w Instrukcji
Obstugi.

Dopuszczalny czas pracy $migta do naprawy (TBO) wynosi 1000 godzin.

8.2.3 Platowiec

Przeglad przed dniem lotnym — wykonywany jest zgodnie z procedurg podang w Rozdziale 4.

— Przeglad przed dniem lotnym — wykonywany jest zgodnie z procedurg podang,
w Rozdziale 4, Instrukcji Uzytkowania w Locie.

— Przeglad po 25 godzinach — wykonywany jest zgodnie z danymi zawartymi
w Instrukcji Obstugi Technicznej samolotu DYNAMIC. Dotyczy pierwszych 25
godzin eksploatacji samolotu z tolerancjg +2 godziny i jest wykonywany wraz z
przegladem silnika.

— Przeglad po 50 godzinach - wykonywany jest zgodnie z danymi zawartymi
w Instrukcji Obstugi Technicznej samolotu DYNAMIC. Przeprowadzany po
pierwszych 50 godzinach z tolerancjg +3 godziny razem z przegladem silnika.

—~ Przeglad po 100 godzinach - wykonywany jest zgodnie z danymi zawartymi
w Instrukcji Obstugi Technicznej samolotu DYNAMIC. Przeprowadzany jest co 100
+ 5 godzin lub 12 miesiecy, zaleznie co nastapi wczeéniej.

8.3 Modyfikacje i naprawy

Przed wykonaniem jakiejkolwiek modyfikacji lub naprawy samolotu nalezy
skontaktowaé sie z odpowiednig witadza lotniczg w celu upewnienia sie, ze zamierzona
modyfikacja badz naprawa nie wplynie negatywnie na zdatno$c do lotu samolotu.
Wykaz dopuszczalnych napraw zawarty jest w Instrukcji Obstugi Technicznej samolotu.
Uzytkownik moze jedynie wymienia¢ czesci dostarczone przez producenta. Naprawy
zniszczonego pokrycia samolotu moga by¢ wykonywane tylko przez wykwalifikowany
personel i zgodnie z odpowiednimi procedurami.

OSTRZEZENIE

Po kazdorazowym malowaniu samolotu, naprawie lub
montazu/demontazu wyposazenia samolot musi by¢ zwazony w
celu sprawdzenia czy $rodek ciezkosci znajduje sie we wtasciwym
zakresie.

8.4 Obstuga naziemna i transport drogowy

Nalezy pamigtaé, ze szczegdlnie dla samolotu ultralekkiego, na ziemi mozna
poddaé¢ samolot wiekszym obcigzeniom niz w powietrzu, co moze wptyna¢ w sposob
Znaczacy na bezpieczeristwo jego uzytkowania. Najwieksze przecigzenia konstrukciji
samolotu najczesciej wystepuja podczas twardego ladowania, kotowania po nierdwnym
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terenie i transportowania samolotu po dziurawej drodze. W zwigzku z tym nalezy unikac
niepotrzebnego transportowania samolotu po drogach na wiasnych kotach.

PRZESTROGA

Samolot wyposazono w gwintowane otwory w ktére mozna
wkrecac okucia stuzace do mocowania lin podczas kotwieczenia
samoiotu. Otwory te znajdujg sie pod skrzydtami w podblizu
wewnetrznego konca lotki. Podczas kotwiczenia nalezy rowniez
przywiazac do ziemi przednig golen podwozia.

PRZESTROGA
Mozna samolot ciggna¢ lub pchac poprzez przytozenie sity do
podstawy topaty. Nigdy nie nalezy przykiada¢ sity do powierzchni
topaty, a tym bardziej do jej konca.

8.5 Czyszczenie i konserwacja

Regularne czyszczenie i dbatos¢ o stan zespotu napedowego (silnika i $migta),
skrzydet i catego ptatowca ma istotny wptyw na kontrole i utrzymanie dobrego stanu
technicznego samolotu. Czyszczenie i dbanie o samolot zalezy od warunkow w jakich
samolot wykonuje loty i warunkéw klimatycznych. Zewnetrzne malowane powierzchnie
powinny by¢ myte gabka, ircha lub migekka szmatkg i czystq woda. Powierzchnie
przynajmniej raz do roku powinny by¢ recznie lub maszynowo woskowane woskiem bez
silikonu.

Plexiglasowg owiewke kabiny nalezy czyscic¢ tylko gdy jest zabrudzona. Nalezy jg
my¢ miekka i czysta szmatkg i wodg z dodatkiem delikatnego $rodka myjgcego. Czystg
owiewke mozna zabezpieczac¢ srodkiem antystatycznym dopuszczonym do czyszczenia
plexiglasu.

PRZESTROGA
Nie wolno my¢ ostony kabiny alkoholem, benzyna, acetonem ani
rozpuszczalnikiem do lakieréw. Akryl w kontakcie z tymi $rodkami
ulega zniszczeniul

8.6 Uzytkowanie samolotu w zimie

Ptyn chiodzacy glowice silnika skiada sie z wody i ptynu niezamarzajgcego co
powoduje, Zze system moze dziata¢ sprawnie do -18T. Przed sezonem zimowym
nalezy sprawdzi¢ odpowiednim przyrzadem podatnosé ptynu chlodzacego na
zamarzanie.

Jesli zamierza sie eksploatowaé samolot w temperaturach nizszych od -18T to
nalezy ptyn wymieni¢ na ptyn niezamarzajacy bez dodatku wody. Ptyn chtodzacy musi
by¢ wymieniany co dwa lata. Nalezy stosowac tylko plyny zalecane w Instrukciji
Uzytkowania siinika Rotax 912,

Jesli podczas zimowej eksploatacji okaze sie, ze olej i ptyn chtodzacy gtowice
maja zbyt niskg temperature nalezy:

— Zaklei¢ czes¢ powierzchni chiodnicy tasma aluminiowa albo przestonic

chtodnice papierem wsunietym pomiedzy chfodnice a doing maske silnika.
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— Zaklei¢ czes¢ powierzchni chiodnicy oleju tasma aluminiowa, zamocowaé
ptytke metalowa lub wsunag¢ kartke papieru z tasma klejaca. Mozna tez ocieplié
zbiornik oleju.

PRZESTROGA

Po takich zmianach nalezy sprawdzi¢ graniczne osiagalne
temperatury ptynu chtodzacego i oleju.

W samolocie ze statym podwoziem nalezy zdjg¢ owiewki kdt. W przeciwnym
wypadku mozna je uszkodzi¢ podczas operowania ze $wiezego lub zmrozonego
Sniegu.

W zimie zaleca sie zdjecie przewodu nadmuchu powietrza do wentylacji kabiny
| zaSlepienie otworu. Polepszy to ogrzewanie kabiny.

L ! g o, &N

Rys. 12. Przewdd nadmuchu powietrza (strzatka)
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA PUSTA
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PRIZCGLAD GANOL OTH PRZCD LOTENM

obchéd zgodnie ze wskazaniami zegara wskazéwkowego

PRZOD SAMOLOTU

KABINA SAMOLOTU
StSrOWNICE oo SWOBODA RUCHOW
Wylgeznik glowny.........covevvvennnnccinl WYLACZONY
o= (o7 S, WYL ACZONE
L5]7: [ P PT—— BEZ KLUCZYKA
ZaWOE PABWA wsww s s o ssmmmmasesms e ot OTWARTY
BeZpIECZNIKI. ........veviveereererenre et e e SPRAWDZIC
D2Zwignia gazu.............cvvviviieaieaniiiannns {do tyl1) MINIMUM
OSloNaKaADINY: usivsussisssimsnsssenmsimmsnmsmasmsssesmansssssnd CZYSTA?

Stan pasow. BEZ USZKODZEN, WYREGULOWAC

MOCOWANIE MASEK......veoeeeeeeereeeesveeresesereens SPRAWDZIC
Brak WYGIEKOW. c........vovrseeeorrcesnissneseeneerecen SPRAWDZIC
Stan goleni przedniej.........oceercienrceiiiin SPRAWDZIC
SHAN OPONY....crvvceeereirressesiee s sssisensessenes SPRAWDZIC
LUk POAWOZIA. ..o oo SPRAWDZIC
Wiloty do chiodzenia silnika............ccccooceinnnnd DROZNE
LOpaty SMIGHA.........oveeeeeieerree st SPRAWDZIC
Kolpak $Migha..........c.cooouvrmveeieriiesesiseceseens SPRAWDZIC
Poziom oleju SPRAWDZIC

SPRAWDZIC
..SPRAWDZIC

Zamknigcie zbiornika oleju...

Zamknigcie wziernika w masce..

PalWO...eeeeeee v SPRAWDZIC WSKAZANIA Pokrywa sytemu ratunkowego........................ SPRAWDZIC
SKRZYDLO LEWE SKRZYDLO PRAWE
Stan Klapy i lotki.............ccccevnee. BEZ LUZOW | USZKODZEN Stan tasm uszczenigiacych.......cocovevvveercrienens SPRAWDZIC
Koncowka skrzydia............ccoeeveeeiininnia BEZ USZKODZEN Paliwo W ZbIOrmiKU.......cocc oo SPRAWDZIC
Krawedz natarcia..................... CZYSTA, BEZ USZKODZEN Korek wlewts paliwa..............ccccrrevccnennneencann ZAMKNIETY
Powierzchnia skrzydia.........cocooviinienans BEZ USZKODZEN Stan goleni podwozia.........c.cccoeeviireieneiennn SPRAWDZIC
Paliwo w zbiorniku Stan opony. SPRAWDZIC
Korek wlewu paliwa...... ZAMKNIETY Luk podwozia.. SPRAWDZIC
Stan goleni podwozia SPRAWDZIC Zawdr drenazowy... .CZY NIE CIEKNIE?
Stan opony ...SPRAWDZIC Smugi na spodzie kadiuba..................coon BRAK
LUK POAWOZIA. ... cecorreenreereirnnee i SPRAWDZIC Krawedz natarcia.................... CZYSTA, BEZ USZKODZEN
Zawor Grenazowy.........c..coeivnecceseeennenns CZY NIE CIEKNIE? Powierzchnia skrzydia..............ccccoceiine BEZ USZKODZEN
Stan tasm uszczelniajaeyeh. ........oo..eeereeceerrennen. SPRAWDZIC Rurka Ci$NIenia.............c...ccooounns SPRAWDZIC DROZNOSC
Smugi na spodzie kadiuba.........ocvriieinnnennn. BRAK Koncowka skrzydta...........ooeeeeeecviiiiannens BEZ USZKODZEN
Swiatlo StrobOSKOPOWE.........comrvereeriercocriccanenae SPRAWDZIC Stan Klapy i 1otKi.....ooverercereeenne BEZ LUZOW | USZKODZEN
STRONA 1 STRONA 2

DYNAMIC WT-9

Club T
Swiatlo stroboskopowe.... ..SPRAWDZIC

KADLUB | USTERZENIA

Stan tylu KAdUbA. ..........coooevenrecerresres s seeannena SPRAWDZIC
ANLENY....ovoreeece e sns s sneeeen SPRAWDZIC
ZACZEP....eveeerieeesremseneeaeaeenseeassseannnesssaens SPRAWDZIC
Krawedzie natarcie usterzen.............coco.oveernee SPRAWDZIC
Ta$my USZCZEINIAJACE. .....vvvrnnevrsereerreeesceerennes SPRAWDZIC
LUZY | WYCRYIBIIA. .. ce.eeveoeereesers e s enabsenearees SPRAWDZIC
PloZa DGONOWa . ssmsissssmssissssvisiivisin SPRAWDZIC

Przy zatankowaniu do pefna obu zbiornikéw, ustawi¢ pobor
na lewy zbiornik.

Do startu i Iladowania zawsze ustawi¢ pobor na lewy
zbiornik - jesli jest tam paliwo!

WT-9 DYNAMIC Club T

SP - SBBB

LISTY KONTROLNE
PROCEDURY NORMALNE
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PRELED URUCHOMIENIEM SILNIKA

Dzwignia gazu.

n~2000 obr/min USTAWIC

- KOtOWANIE
i 3 Awionika WLACZYC
Hamulec postojowy WEACZYC A SYSIEM (AUUNKOWY. .o e ODBEZPIECZONY
) BRI e SRS URUCHOMIENIE — SILNIK CIEPLY TOYMET oo CIEZKI NA OGON
Bezpiecaniki. e SPRAWDZIC Jak dla silnika zimnego, ale: Hamulec postojowy........ccevverinccrnnene s ZWOLNIC
DZWIGNIA GAZU.ccrrscsssrone oo cosasnins (a0 tytay NI DZWignia gazu..........coevveerreeeiereorneecrens 1 cm DO PRZODU Procedury awaryjne — przypomnie¢
VVIRCZTIK GIOMNY.crcersensocssassuesessasmsnssnsosin VN HEAGZONY SSANIE........eoiiirireic e WYLACZONE Sprawdzi¢ zgodno$¢ kierunku zamierzonego startu z
Inne wylgczniki WYLACZONE polozeniem miejsca do ktérego sig koluje.
GRZANIE | PROBA SILNIKA
[ T — SCHOWANE . PRIED PASEM | ZAJECIE PASA
11711 SO ——— USTAWIONY W NEUTRUM ~ 2 minuty na obrotach 2000 obr./min - -
SBY. vt oo WOLNE Radiostacja... WEACZYC i ustawic RwilEG cop kionbalhodejSiajeshwalny .
5 L. (25 1=1 oY TR TR SPRAWDZIC
Osfona kabiny.................. ZAMKNIETA | ZABLOKOWANA GPS.... . WEACZYC i ustawié Swiatlo bivek WEAGZYE
wiatto - -
PASY. e+ vt ZAPIETE | | Transponder. WEACZYC i ustawic STB ke 4
WYSOKOSCIOMIBIZE ........oeeoveerrorencrccntcnesnenines USTAWIC Klapy. DO STARTU
URUCHOMIENIE ~ SILNIK ZIMNY Trymer.. ....DO STARTU
—~  Na 2500 obr./min dopoki temperatura oleju nie j |
Zawor paliwa.............cevvennnee LEWY ZBIORNIK OTWARTY osiagnie 50 °C GPS, przyrzady......ccooeeveuiiveenvennnns SPRAWDZIC | USTAWIC
Dzwignia gazu...............ccce.l CALKOWICIE SCIAGNIETA - Kontrola iskrownikéw 4000 obr./min, spadek obrotéw Temperatury ptynéw SPRAWDZIC
BB ettt e IAGNAC po wylgczeniu obwodu nie wigkszy niz 300 obr./min. HOSE PAIWEL svx:citzissi sovsstiiventt oo et a5 bt ¢
Ssanie VEYCIAGNAL Roznica migdzy obwodami max. 120 obr./min. Osepaiwel SPRAWDZIC
Wigcznik glowny (ZIEIony)..........oceeecevereeeemecrenss WEACZYC . . . . Otwarcie Zawort Paliwa. ............ceceereceerecens SPRAWDZIC
- 2Zwiegkszaé obroty aZz do maksymalnych — nie
Kluczyk w stacyjce..........covvvvruannnd DO POZIOMU W PRAWO przekraczaé 5800 obr./min. Elektryczna pompa paliwa.............cccovrmrmvinncnensd WEACZYC
Wskazania przyrzgdow...........ccooeeeeernveevermnrene SPRAWDZIC _ W zaleznosci od warunkow trzeba osiagnag na ziemi L1 14 S —— ....MINIMALNY KAT
Elektryczna pompa paliwa...............cc..........WEACZYC min. 5000 obr./min. Zamkniecie 0slony Kabiny.................ooooocooee SPRAWDZIC
(na g‘g(z:;glrﬁ) - Skontrolowaé wolne obroty ~ 1400 + 1708 obr. /min. POUGIZEW GAENKOW oo WG POTRZEB
ROl esmsmmsssse e . S I L SPRAWDZIC DZIALANIE Startowat bez zbednej zwioki
Iskrowniki 1+2. .WEACZYC
" Kluczyk. W PRAWO DO OPCRU
SSANIC. .- eeriereieeieriee e SCHOWAC POWOLI
(jak silnik zacznie rowno pracowacd)
Cisnienie oleju..........cvevivuiiiiinniiriiine SPRAWDZIC Kursywa zaznaczono czynnosci niskonieczne do
wykonania lotu
STRONA 4 STRONA'S STRONA 6
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STAR Smiglo.... ..MINIMALNY KAT System ratunkowy.. ....ZABEZPIECZYC

Déwignia przepustnicy.................... PLYNNIE DO PRZODU Klapy.. POZYCJA21ub 3 PRZEGLAD SAMOLOTU PO LOTACH

i i T .. ZREDUKOWAC SILY NA DRAZKU
Kierunek rozbiegu ~KONTROLOWAC Pry:f' : F O I SPRAWDZIC

| i =~ OSC POdEJSCIa..cvovissiisssmmmmerunsd + 120 km
QueTwamEEsamBlci: 80 km/h IAS " PSS HIEG A ADEENY. e oo SPRAWDZIC

i e Przepustnicalc  aenmmsmmsimswmssssssssss LOWY

Wznoszenie.... S0+ 120 kil 148 R Wycieki na spodzie kadiuba,.........o.reoe.. SPRAWDZIC

Zahamowat obracajace si¢ kota
Klapy R POWOLI ZAMKNAC
Elektryczna pompa paliwa...............oocvmiiiniernn WYLACZYC

Zredukowac moc silnika do MCP

Konirolowa¢ temperatury plynéw

LOT POZIOMY

Temperatury plynéw

..WG POTRZEB
ZREDUKOWAC SILY NA DRAZKU

DZwignia gazu i $miglo.

Kontrolowa¢ zuzywanie paliwa w zbiornikach

Przyziemiaé na kota gléwne
Delikatnie opusci¢ koto przednie
HaMOWANIE. .......covurmeverveorreerrrneereescssrossrsans ZASTOSOWAC

OPUSZCZENIE PASA | KOLOWANIE

ZABEZMECZENIE SAMOLOTU PO LOTACH

..SCHOWAC
_..CIEZKI NA OGON

Elektryczna pompa paliwa

Swiatlo StrobOSKOPOWE...........cco.vevevrreceereeenead
T AT SO IO  svrsvsiusssysssossos s e es oo s s o T PP 4 ST8B

WYLACZENIE SILNIKA

SHOIY. .- ceveveieeeeeeeeeereereeeae oo anst s e ZABEZPIECZYC
.ZABEZPIECZYC (sprawdzi¢)
SPRAWDZIC CZY WYLACZONE
ZAF0ZYC POKROWIEC

System ratunkowy....
Wylaczniki...

Rurka cinienia...

OS10N@ KaDINY......cvvoeveeeevseeeeneeereneesesenessenesseresmcceoes ZAMKNAC
Kabina..........ccoommmreeeeeresnereenernen ZALOZYC POKROWIEC
Kotwiczenia..........cccceunn.... ZALOZYC (jesli jest taka potrzeba)

Nie parkowac samolotu pod storice z otwartg ostong kabiny!

POdGrZeW Qa2 o covess s WNGIPOTREER Hamulec POSIOJOWY. ... ..uevreererrecrerenciens e WEACZYC
ZNIZANIE Radio, GPS, Transponder................cccccccveernes WYLACZYC
PrZEPUSINICA. .....crvveeeeeneeeeeerrceeersisnsesenas s ZREDUKOWAC Awionika
Temperatury piYNOW...........c...ovvveveveeerserenes KONTROLOWAC Smigo.......... MINIMALNY KAT
Rozplanowat wytracanie wysokosci Przepustnica ...BIEG JALOWY WT-9 DYNAMIC Club T
. Isk iki WYLACZYC
PODEISCIE DO LADOWANIA T LADOWARNIE Skrownid LA S P - SB BB
“' Kluczyk w Stacyjce. .......cocermecennnnns WYJAC
POSUZEN QRN s mmmrnies ;;;z/ngf;RZE,B 18 WYRCZIIKE. .- eereeeer ! WYtACZONE LISTY KONTROLNE
Paliwes:csmssmmsnsinmmmmmmmssmmsi S| WAC SEET Y FEY FUEIRAAT
el VWICZITK GIOWNY. ..o s WYLACZONY CEDURY NORMALS
P o101 1] CHPR—————— LEWY lub z wiekszg iloscig paliwa
Elektryczna pompa paliwa.........c.oervoeereereas, WEACZYC
STRONA 7 STRONA 8 STRONA 9
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AWARIA SILNIKA

Awaria silnika podczas rozbiegu

Awaria silnika w locie

.OBROTY JALOWE

Przepustnica..

Hamulce kot...
Iskrowniki ... WYLACZYC
Zaplon i stacyjka... ... WYEACZYC

Zawér paliwa ....ZAMKNAC

Predko$é .o USTALIC nie mnigj niz 120 km/h
Wybra¢ teren z uwzglednieniem posiadanej wysokosci
Uruchomic¢ silnik lub wykonaé lgdowanie awaryjne

Utrata mocy lub nieréwna praca silnika

DYM | POZAR

Pozar silnika na ziemi

Wylacznik glowny . . WYLACZYC
Awaria silnika po starcie na wysokosci
do 50 m
Predkosé USTAUIC nie mniej niz 120 km/h
Iskrowniki....... . WYLACZYC

Zaplon i stacyjka... ... WYLACZYC

Zawor paliwa

Whylacznik gléwny . . WYLACZYC
Dociagnaé pasy
KIBPY wrerereeereressseeress e USTAWIC WEDLUG POTRZEBY

Ladowac¢ na pasie lub na wprost.
Dopuszczalne sa zmiany kierunku by uniknagé zderzenia z
przeszkodami.

Awaria silnika po starcie na wysoko$ci powyzej 50 m

w locie
Podgrzew gaznikow. ............c.ovvveeeereieeeee e WEACZYC
Lo Lo T R SPRAWDZIC
Elektryczna pompa paliwa..............coooeeiinins WEACZYC
ZBIOMIK. ... e s PRZELACZYC
(z wieksza iloscia paliwa)
Elekiryczna pompa paliwa. ......cccoeveveeicnanss WYEACZYC

Uruchomienie silnika w locie

Zawor paliwa., ... ZAMKNAC

Przepustnica . ... MAKSYMALNIE DO PRZODU

Zapion § iSKITOWNIKI.......coo..ceeeenceeerireneee PO WYPALENIU
PALIWA WYLACZYC

Zaloga.....ceeveerernnes JAK NAJSZYBCIEJ OPUSCIC KABINE
GaSZENIE POZATU c..ovvvve v sereeeesssrssasainies NAJLEPSZA
DOSTEPNA METODA

Pozar silnika w locie

Predkost ... USTALIC nie mniej niz 120 km/h

Wybra¢ teren do ladowania mozliwie bez przeszkéd i z
podejéciem pod wiatr

Predkose ..o USTALIC okolo 120 km/h
L YCTe (oLl o1y O S—— SPRAWDZIC
Teren do 1adoWaNiE. ............ccveveereesrrrsaeeessecnees WYBRAC
W ZALEZNOSC! OD POSIADANEJ WYSOKOSCI

Zawor paliwa ... sprawdzi¢ czy OTWARTY
SSANIE ..veveveererrcecenreeennis JESLI SILNIK MA ZALECANE
TEMPERATURY PRACY URUCHAMIAC BEZ SSANIA
Rrzepustnicalvu s PRZY ZIMNYM

SILNIKU USTAWIC BIEG JALOWY

Zawor paliwa ZAMKNAC

Przepustnica . ..MAKSYMALNIE DO PRZODU
Zapton 1 iskFOWniKi. ... iecrernnnncninenes PO WYPALENIU
PALIWA WYLACZYC

Prébowac zdmuchna¢ plomien $lizgiem
Wykona¢ ladowanie awaryjne

Pozar w kabinie

Zrédio ognia
Iskrowniki i zapton ...
Wylgcznik gtowny ...

.NA ZIEMI - OPUSCIC KABINE

W LOCIE - WYKONAC LADOWANIE AWARYJINE
GasZeNIe POZAN.ssuwsstss s g NAJLEPSZA,
DOSTEPNA METODA

Iskrowniki e WYLACZYC PRZY CIEPLYM SILNIKU WCISNAC OKOLO 1.cm
Zaplon i stacyjka [ WYLACZYC ISKFOWRIKT ..o WELACZYC
Zawor paliw ... ZADION oot WEACZYC WT-9 DYNAMIC Club T
Wylacznik glowny Przekreci¢ kluczyk w prawo do oporu
Dociagnac pasy Jak tylko silnik podejmie prace ustawi¢ obroty 2500 obr/min S P - S B B B
(T S USTAWIC WEDEUG POTRZEB | | Na okolo 30 sekund zanim zostanie ustawiona wigksza moc LISTY KONTROLNE
PROCEDURY AWARYJNE
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DYNAMIC WT-9
Club T

Instrukcja
Uzytkowania w Locie

Rozdziat 10

Listy kontrolne

Lot Slizgowy

Podczas awarii silnika nalezy utrzymywaé predko$¢ okolo
120 km/h.

Tpadanie wynosi wtedy:
— okolo 3,0 mfs i doskonalos¢ okoto 10 — kiapy schowane,
stojace $miglo i podwozie wypuszczone

LADOWANIE W SZCZEGOLNYCH OKOLICZNOSCIACH

Ladowanie awaryjne

Predko$é ............ .USTALIC okoto 110 km/h
Teren do ladowania WYBRAC TEREN
BEZ PRZESZKOD MOZLIWIE Z PODEJSCIEM POD
WIATR

Pasy bezpieCzenstwa .......ccooovevveevcirne e DOCIAGNAC
1110y R —— WYCHYLIC ZALEZNIE OD POTRZEB

....ZAMKNAC
.WYLACZYC
. WYLACZYC

Iskrowniki i zapton .
Wytacznik gidwny ..

Ladowanie zapobiegawcze

— Nalezy wybra¢ teren do lagdowania, mozliwie pod wiatr.

- Nad tym terenem przelecieé na bezpiecznej wysoko$ci —
klapy 15°, predkosé okolo 110 km/h. Sprawdzié kierunek
podejcia do ladowania, zapamigta¢ ewentualne
przeszkody, sprawdzi¢ pas i strefe przyziemienia,
sprawdzi¢ obszar ewentualnego odejscia na drugi krag.

- Wykonat krag nad terenem zamierzonego ladowania na
wysoko$ci minimum 150 m. Wydtuzy¢ lot w pozycji z
wiatrem i wykona¢ lagdowanie z uzyciem mocy siinika.

STRONA 4

— Nie dopuszcza¢ do utraty koniaktu wzrokowego z
terenem do lgdowania.

— Na prostej do ladowania wypusci podwozie.

- Podchodzi¢ do lgdowania z wykorzystaniem klap
i z odpowiednig mocg silnika.

- Tak planowaé lgdowanie, aby przyziemi¢ zaraz po
przeleceniu nad granicg terenu wybranego do
ladowania.

— Po przyziemieniu intensywnie uzywac hamulcéw kof az
do zatrzymania. Wykonaé cyrkiel, jedli zajdzie taka
potrzeba.

- Gdy samolot si¢ zatrzyma wylgczyC silnik, wytaczy¢
wylgcznik gidwny, zamknaé zawdr paliwa. Zabezpieczy¢
samolot i poszukaé pomocy.

Ladowanie z opong bez powietrza

INNE SYTUAGJE AWARYJINE
Awaria ukladdéw sterowania

Awaria sterowania lotkami — jest mozliwe sterowanie
poprzeczne samolotem poprzez wychylenia steru kierunku.
Kontrolowanie przechyleri do 15° jest mo zliwe przy uzyciu
tytko steru kierunku.

Awaria sterowania sterem kierunku — odchylanie kierunku
lotu i jego utrzymanie jest mozliwe przy zastosowaniu tylko
sterowania lotkami.

Drgania

~ ustawi¢ obroty silnika takie, przy ktorych drgania sg
minimaine.

- skierowaé samolot do najblizszego fotniska lub wykonac
{adowanie zapobiegawcze

System ratunkowy

Podejécie do ladowania............cceevivececneennnnnd KLAPY 35°
PREDKOSC okoto 110 km/h
Przyziemienie..........cccoevvereenererneennens Z PRZECHYLENIEM
NA SPRAWNE KOt O NA MINIMALNEJ PREDKOSCI
Kierunek dobiegu ..........c.oveveeeeveeeevereinernnn UTRZYMYWAC
Wyprowadzenie z niezamierzonego korkociggu
Przepustnica s BIEG JALOWY
Drazek sy STER WYSOKOSCI
| LOTKI USTAWIC W NEUTRUM
Ster kierunku ........cooccoeveennnnnns WYCHYLIC MAKSYMALNIE
W KIERUNKU PRZECIWNYM DO SAMOOBROTU
Drazek.....coocoovveevcecicciiienian ZDECYDOWANYM RUCHEM
WYCHYLIC DO PRZODU POZA NEUTRUM AZ USTANIE
OBROT
Ster kierunku......... oo e PO ZAPRZESTANIU
OBROTOW SZYBKO WYCOFAC DO NEUTRUM
DrazeK.....cooovoeiccices DELIKATNIE WYPROWADZIC

SAMOLOT Z NURKOWANIA

STRONA 5

Zawor paliwa ZAMKNAC

Zaplon i iskrowniki................ WYEACZYC

{moZiiwie po zatrzymaniu silnika)
WYCZNIK GIOWRAY ... WYLACZYC
Pasy bezpieCzenStWa. ...........c..evveeeeieverrerirninns DOCIAGNAC

Uruchomi€ system ratowniczy przez pociagnigcie ciegna az
do wyczucia i pokonania oporu (po okolo 6 cm)

Zakryt dlonmi twarz, skulic sig mozliwie do pozycji
embrionalnej
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Rozdziat 10
Listy kontrolne

Instrukcja
Uzytkowania w Locie

DYNAMIC WT-9
Club T

Awaria instalacji elektrycznej

—~ kontrolka fadowania akumulatora $wieci sig, gdy silnik
pracuje

- wylaczy¢ wszystkie urzadzenia elekiryczne, kiorych
wylgczenie nie obnizy drastycznie bezpieczenstwa lotu
{sztuczny horyzont, zakretomierz, lampy blyskowe, itp.)

— ladowa¢ na najblizszym dostepnym lotnisku

NIEZABEZPIECZONA OSLONA KABINY

Podczas rozbiegu

- przerwacé rozbieg
~  Po zatrzymaniu zamkna¢ i zabezpieczy¢ ostong kabiny

Po sderwaniu i na wznoszeniu

— Przerwaé start, jesli pozostata dlugo$¢ pasa pozwala
ladowat na wprost

— W przeciwnym przypadku kontynuowa¢ start i wznosi¢
sig do bezpiecznej wysokosci

- Ustali¢ lot poziomy bez zeslizgow i wykona¢ ladowanie
zapobiegawcze lub awaryjne

Lot poziomy

- Otworzy¢ tewe okienko w oslonie kabiny

- Zmniejszy¢ predkos¢ do okoto 120 km/h

- Jedna reka przytrzymac drazek

— Pociagnat za uchwyt zamykania oslony i dociagna¢ ja
do ramy

- Sprawdzic czy sworzen zatrzasku zamka kabiny
wskoczyt w okucie - czerwony pierscien na sworzniu
musi catkowicie dolega¢ do tulei prowadzacej

- Zamknag lewe okienko
—  Ustawi¢ predkos¢ lotu wedlug uznania

STRONA 7

WT-9 DYNAMIC Club T

SP - SBBB

LISTY KONTROLNE
PROCEDURY AWARYJUNE
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