INSTRUKCJA LATANIA — ASTIR CS 1

W niniejszej Instrukcji szybowca nie wolno dokonywa¢ zadnych zmian,
wpisow i uzupetnien bez zgody Urzedu Lotnictwa Cywilnego

W razie zgubienia niniejszej instrukcji nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ Urzad
Lotnictwa Cywilnego, a poza granicami panstwa - placéwke analogiczna.

Kazda osoba, ktéra znajdzie niniejszg instrukcje, winna przesta¢ ja
niezwiocznie  do Urzedu  Lotnictwa  Cywilnego, 00-548  Warszawa,
ul Zelazna 59, a poza granicami panstwa do placéwki analogicznej.
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1. Wykaz zmian w stosunku do oryginatu instrukcji

Poprawka [ Strona

: Odnosnie Dala Podpis
numer | oryginatu
Wazne dla ASTIR CS
1 3,4,5, wprowadzona zmiana 22.5.76
7,8
2 3,4,5,6 wprowadzona zmiana 3. 1.77
14,16,17
3 25a nowa strona 1.6.77
4 20 nowa strona 26.7.79
5 3,28 nowa strona 4.5.81

Addenda for ASTIR CS 77 and ASTIR CS Jeans

1 4,5,7,8, Skreslone wskazowki 1.6.77
9,11,12 odnosnie chowanego
13,19,26 |podwozia i balastu
wodnego — wazne dla
ASTIR CS Jeans

2 25a, nowa strona 1.6.77
3 25 wprowadzona zmiana 1.8.77
4 20 nowa strona 26.7.79

5 3,28 wprowadzona zmiana 4.5.81
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Ograniczenia predkosci i ciezaru

Najwyzsze predkosci dopuszczalne (1.A.S.)

km/h
Nie przekraczaé¢ (Vng) 250
W atmosferze burzliwej (Vs) 250
Predko$¢ manewrowa (Va) 170
Holowania za samolotem (Vr) 170
Startu za wyciagarka (Vw) 120
Przy wtagczonych hamulcach 250
Przy wypuszczonym podwoziu 250

Predkosciomierz — oznaczenia kolorow

33-92 kts — Obszar Zielony — 60-170 km/h
92-135 kts — Obszar Zétty — 170-250 km/h
przy 135 kts — Czerwony Ogranicznik — przy 250 km/h

Ciezary
Ciezar wiasny okoto
Najwiekszy ciezar dopuszczalny

bez balastu wodnego

z balastem wodnym
Najwiekszy dopuszczalny ciezar

czesci nienosnych
Bezpiecznik zrywowy przy starcie za wyciagarka
Maksymalne obcigzenie

Latanie w chmurach i akrobacja zwykta

Dopuszczalne bez balastu wodnego
patrz strony 12-14

mph

155
155
105
105

74
155
155

Ibs
594

836
990

528

1100

kp
270

380
450

240

500
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Grupa klasyfikacyjna
Szybowiec w kategorii normalnej

Potozenia srodka ciezkosci

Potozenie szybowca klin 1000:40 na grzbiecie kadtuba
poziomo

Ptaszczyzna odniesienia przednia krawedz skrzydta przy
zebrze

Najwyzsze dopuszczalne 310 mm za o ptaszczyzng

potozenie przednie odniesienia

Najwyzsze dopuszczalne 480 mm za ptaszczyzng

potozenie tylne odniesienia

Plan zatadunku ASTIR CS 77

Ciezar wlasny szybowca i max ciezar udzwigu na siedzeniu pilota
patrz str.7

Min obcigzenie na siedzeniu pilota: 154 Ibs (70kp)

NIGDY nie wolno przekracza¢é dopuszczalnego  ciezaru
maksymalnego

Ciezar maksymalny
bez balastu wodnego 836 1bs (380 kp)
Z balastem wodnym 990 Ibs (450 kp)

Ciezar balastu wodnego jest zalezny od obcigzenia siedzenia pilota
(pilot ze spadochronem i bagazem). Patrz str.7

Brakujace obcigzenie mozna wyréwnaé nieprzesuwalnym balastem na
siedzeniu pilota.

Punkt ciezkosci pilota ze spadochronem znajduje sie 475 mm przed
ptaszczyzng odniesienia.
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Tabela zmian ciezaru wtasnego

ASTIR CS 77 Egzemplarz numer;

Data zmiany
wagi
Zmiany
dokonane
przez:

Lista zmian
(data):

Ciezar wlasny

Potozenie
$rodka
ciezkosci bez
obcigzenia
przed BE
(mm)

Max
obcigzenie
fotela pilota

(Ibs)
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Zakres niedopuszczalny

[kp] 280
[lbs] 617
S . T 3
2 | Balast
, < wodny
i P - [itr]
3 [gallmp.]
260 | 70
573 1 15,3
‘ I
|
[ 71 R {
l |
250 1 80
N 551 ‘ 175
Ciezar
wlasny | J
240 | | 90
529 [ ' 1 19,8
I A
|
230 | 100
507 [ 22
| ‘ |
- ,f + =
|
220 !

48560 70 80 90 100 110 120 [kp]
132 154 176 198 220 242 264 [bs]

Obciazenie kokpitu
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Tablice danych eksploatacyjnych i tabliczki informacyjne w kabinie
pilota:

Najwieksze dopuszczalne obcigzenie w locie kp lbs

bez balastu wodnego 380 836
Z balastem wodnym 450 990
Najwieksze dopuszczalne predkosci km/h mph  kts
Predko$¢ maksymalna 250 155 135
W atmosferze burzliwej 250 155 135
Szybko$é manewrowa 170 105 92
Przy holowaniu za samolotem 170 105 92
Przy starcie z wyciggarki 120 74 64
Przy otwartych hamulcach aerodynamicznych 250 155 135
Przy otwartym podwoziu 250 155 135

Ciezar maksymalny (pilota ze spadochronem)
Zabrania sie przekraczania ciezaru maksymalnego

Minimalne obcigzenie: 70 kp, 154 Ibs

Mniejsze obcigzenie musi by¢ wyrdwnane balastem na siedzeniu
pilota

Tabliczka informacyjna w okolicach podwozia:

Bezpiecznik zrywowy do startu za wyciggarka
500 kp, 1100 lbs max
Cisnienie w kole: 2.5 atm, 36 PSI
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Podwozie
Dzwignia po
prawej stronie
kabiny

Trymer

ZIELONA dzwignia
po lewej stronie
kabiny

Klapy hamulca
NIEBIESKA
dzwignia po lewej
stronie kabiny

Spust balastu
wodnego
BIALA dzwignia

po prawej
stronie kabiny

Owiewka

Okragte CZERWONE
gatki.

Lewa strona owiewki
- OTWARCIE

Prawa strona owiewki
- ODRZUCENIE

Przestawianie pedatow

CZARNA gatka w gornej

czesci tablicy przyrzadow

(prawa strona)

Wietrzenie

CZARNA gatka w gornej
czesci tablicy przyrzadow
(lewa strona)

Zaczep holowniczy
Z0OLTA gatka na tablicy
przyrzadow z lewej
strony drazka
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Diagram

réznic miedzy predkosciq wskazywang a

Réznice te moga wynikaé z miejsc odbioru cisnienia.
Dajnik cisnienia dynamicznego: rurka spietrzajgca na stateczniku
pionowym i dajnik ci$nienia statycznego: boczna $ciana kadtuba przed
nasadqg skrzydta.

[kts] [kmih]
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Predkos¢ -
wskazywana
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Wskazoéwki odnosnie eksploatacji w locie

Start za wyciagarka/Start przez holowanie za samochodem
Najwieksza dozwolona szybkos$¢ w czasie startu 120 km/h (64 kts)
Szybowiec ma zaczep holowniczy w podwoziu przed kotem.

Starty za wyciggarkg mozna przeprowadza¢ bez trudnosci przy
wszelkich dopuszczalnych potozeniach srodka ciezkosci
i obcigzeniach. Szybowiec nie ma tendencji do stawania sztorcem
i jest bardzo stabilny w trakcie startu. Do wysokosci holowania 100 m
przy wyciggarce linowej i szybkim holowaniu musi by¢ lekko
docisniety.

Holowanie samolotem
Najwieksza dozwolona szybkos¢ holowania 170 km/h (92 kts)

Holowanie samolotem moze by¢ przeprowadzone przy zaczepie
dziobowym lub przy zaczepie spodnim w podwoziu. Szybowiec jest
sterowany podczas catej fazy holowania za pomocg steru kierunku i
lotek, jezeli to konieczne az do petnego wychylenia. Nie przejawia
skionnosci do uciekania takze przy silnym wietrze bocznym. Przy
predkosci 60km/h (32 kts) szybowiec moze zosta¢ oderwany od ziemi.
Przy szybkosci 68-74 km/h (37-40 kts) odrywa sie samodzielnie.
Podwozie mozna schowa¢ podczas holowania, nie mozna go jednak
chowaé na matej wysokosci i przy starcie za wyciggarka. W przedniegj
czesci kabiny po lewej stronie drazka sterowego znajduje sie zofta
gatka wyczepiajaca — powinna ona zostac catkowicie wyciagnieta przy
wyczepianiu liny holujacej.

Bezpiecznik zrywowy na linie holowniczej
Maksymalne obcigzenie 500 kp (1100 Ibs)

Przestawianie pedatéw steru kierunku

Aby je przestawi¢ nalezy nacisng¢ pedaty pietami lekko do przodu i
zwolni¢ przez pociagniecie rygiel znajdujacy sie w goérze na desce
rozdzielczej. Do tylu pedaty przesuwajg sie samodzielnie, do przodu
nalezy je przesung¢ pietami, aby pokonaé¢ opér sprezyny. Pedaly
zablokujg sie samodzielnie w wymaganej pozycji po zwolnieniu rygla,

Owiewka kabiny

Jednoczesciowa pleksiglasowa owiewka ze zrzutem awaryjnym
i otworem wietrzenia jest umocowana odchylnie. Uchwyt otwierania
owiewki znajduje sie po lewej stronie obrzeza kabiny: uchwyt
awaryjnego zrzutu owiewki znajduje sie po prawej stronie kabiny. Aby
dokona¢ awaryjnego odrzucenia owiewki nalezy pociggna¢ do tytu
obydwa uchwyty i lewa rekg unies¢ i odrzuci¢ owiewke.
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Podwozie chowane

Dzwignia obstugi podwozia znajduje sie po prawej stronie kabiny.
Podwozie musi by¢ zaryglowane zarbwno w pozycji wypuszczonej jak
i schowane.

Klapy hamulcowe

Dzwignia klap hamulcowych znajduje sie po lewej stronie kabiny.
Przed startem nalezy sprawdzi¢c czy klapy sa zamkniete
i zaryglowane. Ze wzgledu na duzg predko$¢ opadania klapy nie
powinny by¢ catkowicie wyciagniete przy przyziemieniu/ladowaniu.

Hamulec két
Dzwignia hamulca znajduje sie na drazku sterowym.

Trymer

Trymer moze by¢ ustawiony ptynnie stosownie do potrzeb, Jego
dzwignia znajduje sie po lewej stronie kabiny za dzwignig klap
hamulcowych.

Zakres regulacji predkosci: 60 km/h — 180 km/h (32 kts — 97 kts)

Latanie z balastem wodnym

Z petnym obcigzeniem kabiny i napetnionymi zbiornikami balastu
wodnego szybowiec ma obcigzenie réwne ciezarowi zwyktego
szybowca dwumiejscowego. Charakterystyki lotu z matg predkoscig
i przeciggniecia catkowicie obcigzonego szybowca réznig sie
nieznacznie od charakterystyk szybowca bez balastu wodnego.
Predkos¢ przeciggniecia wzrasta do 70 km/h (38 kts).

Do sterowania konieczne sg wieksze wychylenia sterow.

W korkociag szybowiec wchodzi gtadko, jednak natychmiast pozwala
sie wyprowadzi¢ przy podjeciu normalnych srodkéw zaradczych.

W  przypadku lotu =z balastem wodnym nalezy dodatkowo
zabezpieczyé wysokos¢ przy lotach na matej predkosci lub przy
podejsciu do ladowania.

Uzywanie balastu wodnego

Zbiorniki balastu wodnego znajdujg sie w przedniej czesci skrzydet,
zaczynajgc od zebra nasady. W kazdym skrzydle znajduje sie zbiornik
o pojemnosci 50 litréw. Napetnianie zbiornikow odbywa sie poprzez
pokrywy w gornej powierzchni skrzydla. Zamkniete sg one
zakrecanym korkiem. Spuszczanie wody nastepuje przez otwor w
dolnej czeéci kadtuba za lukiem podwozia. W celu otwarcia zbiornika
nalezy przesung¢ do tylu biatg dzwignie znajdujaca sie po prawej
stronie kabiny. Opréznienie zbiornikbw trwa ok. 3 minut.
Odpowietrzenie zbiornika nastepuje przez rure przelewows, ktéra ma
koniec na dolnej stronie skrzydta w poblizu zebra nasady. Podczas
lotu z balastem wodnym przej$cie kadtub/skrzydto nie powinno byc¢
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oklejane tasma po stronie dolnej w rejonie dzwigara, tak aby nadmiar
wody wyciekat na zewnatrz i nie sptywat w gtgb kadiuba.

W czasie dilugich lotdw w temperaturze bliskiej 0°C (32°F) woda
powinna zostaé spuszczona z powodu niebezpieczenstwa
zamarzniecia, co mogtoby spowodowa¢ zniszczenie zbiornikéw
balastowych.

Woda powinna zosta¢ spuszczona takze przed lgdowaniem poza
lotniskiem.

Nie nalezy hangarowac¢ szybowca z wodg w zbiorniku balastowym.

W przypadku dtuzszych holowanh szybowca na ziemi, nalezy oprdznié¢
zbiorniki balastowe.

Przy demontazu zbiorniki oprézniajg sie samodzielnie przez krééce rur
zebra nasady.

Charakterystyka przeciagniecia

Ostrzezenie o przeciagnieciu wystepuje przy predkosci 60-65 km/h
(32-35 kts) (w zaleznosci od obcigzenia powierzchni) przez gwattowne
drgania steru wysokosci. Przy dalszym scigganiu drgzka sterowego
szybowiec przechodzi w sterowalny lot opadajacy, przy ktérym przy
pomocy lotek i steru kierunku mozna lecie¢ torem krzywym do 20
stopni potozenia pochytego. Po puszczeniu dragzka szybowiec
przechodzi natychmiast do w lot normalny. Przy szybkim $ciggnieciu
drgzka, szybowiec przechyla sie do przodu, przy czym pochylenia
mozna kontrolowa¢ za pomocg steru kierunku.

Akrobacja

Dozwolone manewry i predkosci, przy ktoérych powinny zostac
rozpoczete:

Petla 170 km/h 92 kts
Swieca 170 km/h 92 kts
Przewrot 120 km/h 65 kts
Leniwa 6semka 120 km/h 65 kts
Korkociag:

W locie poziomym, sciggng¢ drazek do siebie do predkosci
przeciagniecia a nastepnie skrzyzowac lotki i ster kierunku do petnego
wychylenia steréw. Rotacja zostanie zatrzymana przy przywréceniu
drgzka albo steru kierunku do potozenia centralnego lub ich
puszczenia. Utrata wysokosci wynosci ok. 67m (220 ft) na jeden obrot.
Predkos¢ wyjscia okoto 160 km/h (86 kts).

Maksymalne przecigzenie +5.3 g

Zabronione sg manewry i figury akrobacyjne, przy ktérych wystepuja
ujemne przecigzenia.

Niedozwolone sg brutalnie sterowane figury.



INSTRUKCJA LATANIA — ASTIR CS 14

Korkociagi:
Ze wzgledu na potozenie srodka ciezkosci w odlegtosci miedzy 415 a
480 mm za ptaszczyzng odniesienia, mozliwe jest wprowadzenie
szybowca w korkocigg z lotu poziomego. Aby wprowadzi¢ szybowiec
w korkocigg nalezy przyciggna¢ drazek maksymalnie do siebie, a lotki
i ster kierunku powinny zosta¢ maksymalnie skrzyzowane. Dziob
opadnie w kierunku, w jakim zostat wychylony ster kierunku. W tylnych
potozeniach $rodka ciezkosci szybowiec obraca sie w powolnym,
ptaskim korkociagu.
Wyprowadzenie z korkociggu moze by¢ dokonane w dowolny wybrany
sposob. Niezaleznie od potozenia srodka ciezkosci oraz obcigzenia
wymagane jest wylgcznie przywrécenie jednego ze sterow do pozycji
neutralnej. Najszybszym sposobem (ktéry nie powoduje przecigzenia
szybowca) jest ustawienie wszystkich sterow w pozycjach
neutralnych.
Utrata wysokosci po powrocie do lotu normalnego po wykonaniu
pojedynczego obrotu wynosi ok. 67m (220 ft).
W przypadku gdyby szybowiec nie wyszedt z korkociggu natychmiast
po ustawieniu w pozycje neutralng wszystkich steréw, nalezy
natychmiast wykona¢ standardowg procedure wyprowadzenia
szybowca z korkociggu:

1 Ster kierunku wychyli¢ maksymalnie przeciwnie do kierunku

korkociagu

2 Odczekac chwile
Réwnomiernie wychyli¢ drazek do przodu
4 Po wyprowadzeniu z korkociggu ustawi¢ stery w pozyciji

neutralnej i powrdci¢ do normalnego lotu.

w

Lot z duzymi predkosciami

W locie z duzymi predkosciami mozliwe jest przekroczenie predkosci
maksymalnej. Przy bardzo duzych predkosciach nalezy zwracac
uwage na delikatne ruchy sterami, aby nie spowodowaé przecigzenia
szybowca.

Sytuacje awaryjne i niebezpieczne

Awaryjne opuszczanie szybowca
W przypadku koniecznosci wykonania awaryjnego skoku ze
spadochronem nalezy wykona¢ nastepujaca procedure:
a) Pociggna¢ do tytu czerwone gatki znajdujace sie po prawej i po
lewej stronie ostony kabiny, nastepnie lewa reka wypchngé
ostone kabiny do gory i do tytu.
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b) Rozpig¢ pasy.
c) OPUSCIC kabine na lewa lub prawa jej strone.
d) Odczeka¢ 1-3 sekund przed otwarciem spadochronu.

Loty z duzymi predkosciami

W dozwolonym zakresie predkosci szybowiec nie wykazuje tendenc;ji
do flatteru. Przy predkosci 172 km/h (93kts) wystarczy, jezeli stery
beda wykorzystywane w 1/3 zakresu. Hamulce powietrzne ograniczajg
predkos¢ — w przypadku ich otwarcia szybowiec osigga predkos¢ nie
wiekszg niz 200 km/h (108kts) - nawet przy nurkowaniu pod katem 45
stopni.

Podejscie do ladowania i lgdowanie
Szybowiec laduje normalnie przy predkosci podejscia 92 km/h (50
kts). Hamulce pozwalajg na tatwy wyboér sciezki podejscia. Poniewaz
hamulce powodujg tagodne pochylenie maski, nastepuje samoczynnie
utrzymywanie predko$ci przy wysunietych hamulcach. Slizg moze byé
doktadnie kontrolowany, co razie koniecznosci utatwi ladowanie.
UWAGA:
Przygotowanie lagdowania: Wysokos$¢ 150 m - 500 ft
Predkos¢ lgdowania 92 km/h - 50 kts
PODWOZIE WYPUSZCZONE
| ZABLOKOWANE

Lot w deszczu

Cienka warstwa wody Ilub lodu na skrzydtach nie powoduje
pogorszenia charakterystyk aerodynamicznych szybowca.
W przypadku znacznych ilosci wody lub lodu predkos¢ przeciggniecia
zwieksza sie o ok. 5 km/h (3 kts), chociaz sam start i Sciezka
podej$cia do lgdowania pozostajg bez mian. Odpowiednio nalezy
zwiekszy¢ predkos¢ przelotowg szybowca.

Lot w chmurach

Minimalny wyposazenie konieczne do Ilotbw w chmurach to:
predkosciomierz, wysokosciomierz, kompas, zakretomierz,
pochytomierz oraz radio.

Predkosciomierz powinien mie¢ zaznaczong predko$¢ maksymalng
np. kolorem czerwonym. Dla zapobiezenia przekroczenia predkosci
maksymalnej, hamulce powietrzne powinny by¢ otwierane
odpowiednio wczesnie (np. przy predkosci ok. 160 km/h — 86 kts.)
Ostrzezenie: loty w chmurach i akrobacyjne moga by¢ odbywane
wytgcznie przez pilotow, ktérzy posiadajg odpowiednie uprawnienia.



INSTRUKCJA LATANIA — ASTIR CS 16

Wyposazenie podstawowe

Predkosciomierz o maksymalnej predkosci 300 km/h - 160 kts
Wysokosciomierz

Wariometr

Czteroczesciowy pas bezpieczenstwa

Poduszki pod plecy o grubosci minimum 9 cm lub spadochron
Plan zatadunku

Tabliczka z danymi eksploatacyjnymi

Instrukcja latania

© N Ok wNE

Potozenie srodka ciezkosci

W przypadku instalacji nowych przyrzadéw Ilub innych zmian
wplywajacych na zmiane ciezaru wiasnego szybowca, nalezy
sprawdzi¢ potozenie s$rodka ciezkosci szybowca pustego. Punkt
ciezkosci szybowca w locie bedzie lezat w dopuszczalnych granicach
w przypadku, gdy potozenie Srodka ciezkosci ciezaru wiasnego
szybowca beda zgodnie z ponizszymi oraz zachowane zostang
zakresy okre$lone w wykresie limitéw zatadunku

Ciezar wtasny Zakres potozenia srodka ciezkosci

(mm za ptaszczyzng odniesienia)

270 kp - 539 Ibs 697 — 756
275 kp - 550 Ibs 690 — 750
281 kp - 561 Ibs 683 — 745
287 kp - 572 Ibs 675 - 740
292 kp - 583 Ibs 654 — 735
297 kp - 594 lbs 633 - 730
303 kp - 605 Ibs 612 — 726
308 kp - 616 Ibs 593 - 721
314 kp - 627 Ibs 574 - 717

Dane nastawcze

Potozenie szybowca przy wszystkich pomiarach:
Klin 1000:40 na grzbiecie kadtuba poziomo.

Ster wysokosci  w gore 2,36 £ 0,23 in 60+ 6 mm
w dét 2131023|n 54+ 6 mm
Ster kierunku na lewo 7,48 £ 0,39 in 190 £ 10 mm
na prawo 7,48 £ 0,39 in 190 £ 10 mm
Lotki w gore 3,66 + 0,39 in 93+ 10 mm
w dét 1,89+£0,20in 48+ 5mm
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Biegunowa predkosci 350 kp 450 kp
Doskonatos¢ 37,3-95 38 — 105 km/h
Najmniejsze opadanie (m/s) 0,6-75 0,7 - 85 km/h
Predkos¢ lotu po kregu 80-85 90 — 95 km/h
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Plaszczyzna
odniesienia

Wywazenie

—=300

Klin
1000: 40

Ptaszczyzna odniesienia: przednia krawedz skrzydta przy zebrze
nasady.

Potozenie szybowca: klin 1000:40 poziomo na grzebiecie szybowca.

Ciezar na kole podwozia Gi= kp
Ciezar na ogonie Gz = kp
Ciezarwilasny GL=Gi1+ Gz= kp
Potozenie kota podwozia a= mm
Odlegtos¢ od steru b= mm

Srodek ciezkos$ci ciezaru wiasnego

Gz2xb L
X= G +a= —— + = mm za ptaszczyzng odniesienia
Maksymalne obcigzenie G = 380 — GL = kp

Ustalenie ciezaru wiasnego i potozenia srodka ciezkosci nastepuja
zawsze bez balastu wodnego.
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Ciezary i momenty sterow

Ciezary i momenty steréw nie moga przekracza¢ ponizszych wartosci:
ASTIR CS (Nr fabryczny 1002-1536)

Ster wysokosciowy 12,0 cmkg+10 % 2,7kg+10 %
Ster kierunku 13,65cmkg +10 % 3,2kgx+10 %
Lotka 16,0 cmkg+£12 % 41kg+12 %

ASTIR CS 77 (nr fabryczny 1601 — 1698)
ASTIR CS JEANS (nr fabryczny 2001-2092)

Ster wysokosciowy 12,0 cmkg+10 % 2,7kg+10 %
Ster kierunku 16,5 cmkg+ 10 % 45kg+10 %
Lotka 16,0 cmkg+12 % 41kg+12 %

ASTIR CS 77 (od numeru fabrycznego 1699)
ASTIR CS JEANS (od numeru fabrycznego 2093)

Ster wysokosciowy 12,0 cmkg+ 10% 2,7kg+10 %
Ster kierunku 0-5cm kg max. 6 kg
Lotka 0-1cm kg max. 6 kg

Podczas pomiaru momentéw stery muszga by¢é zdemontowane.
Dla okreslenia momentu M = P.r ster powinien by¢é zamontowany
w punkcie obrotu w sposéb mozliwie gtadko utozyskowany. Sita P
moze by¢ mierzona np. wagg do listdw. Jezeli wartosci zostang
przekroczone, nalezy uzupetni¢ wyrdwnanie masy m. Przed naprawg
lub zmiang wyréwnania masy steréw nalezy koniecznie nawigzac
kontakt z producentem.
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Montaz

Montowanie szybowca moze by¢ wykonane przez 3 osoby.

1.

Skrzydta

Otworzy¢ 4 przesuwalne tuleje w kadtubie. Odryglowaé klapy
hamulca w skrzydle. Wprowadzi¢ prawe skrzydio do kadtuba.
Przekreci¢ przesuwalne tuleje tak, zeby trzpienie prowadzace
zahaczyty sie w wycieciu prowadzacym tulei, Po lekkim ruchu
skrzydta tuleje powinny styszalnie zaskoczy¢. Nastepnie nalezy
wprowadzi¢ lewe skrzydto do kadtuba. Nalezy poruszaé skrzydiem
w gore i w dot, tak aby bolce zostaty wpasowane w odpowiednie
otwory w skrzydle przeciwnym w zebrach nasady. Nastepnie
nalezy przesuwne tuleje lewego skrzydla przekreci¢ i doprowadzi¢
do ich wzebienia przez ruch skrzydta do przodu i z powrotem.
Dla zabezpieczenia potgczenia skrzydio-kadtub nalezy przekreci¢
przesuwne tuleje w kierunku bagnetu tak, by mocno przylegaty do
trzpieni prowadzacych.

Kontrola
Czerwone pierscienie na rurach kadituba muszg byé przykryte
przesuwnymi tulejami.

2.

Przytacza lotek i klap hamulca znajdujg sie za zaczepem.

Krétkie listwy taczace w kadtubie sg zaopatrzone w zamkniecia
btyskawiczne, ktére zalgcza sie poprzez witozenie kul na ich
koncach w koncoéwki popychaczy wewnatrz skrzydet.

Po montazu listew taczacych nalezy sprawdzi¢ naocznie, czy kliny
zazebity sie dostatecznie gteboko - tak, zeby wystawaty
kilkanascie milimetréw z zamkniec.

Po zaskoczeniu zamknie¢ btyskawicznych nalezy sprobowaé
odciggna¢ taczace sztangi od kul przez lekkie przekrecenie
i przesuniecie tam i z powrotem. Jezeli nie uda sie tego zrobi¢ przy
uzyciu sity ok.5 kp to oznacza to, ze stery sg podtgczone
prawidiowo. Nalezy metodycznie sprawdzi¢ wszystkie potaczenia.
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Po dokonaniu montazu skrzydet nalezy dokonac kontroli potaczen jak
ponizej, aby upewni¢ sie o ich prawidlowym zabezpieczeniu.
a otwarte

F b zamkniete

max.potozenie ‘-0 f

Po potaczeniu zamkéw bityskawicznych nalezy dokonaé naocznej
kontroli, ze tuleje sg nasuniete na fozyska wystarczajgco by

zaskoczyly zawleczki zabezpieczajgce.
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3.

Usterzenie poziome

Przed przystgpieniem do montazu, nalezy zdja¢ przedniag ostone, a
pokretto powinno by¢ maksymalnie wykrecone. Usterzenie moze
zosta¢ zatozone przez jedng osobe, stojacg przed statecznikiem
pionowym. Statecznik poziomy nalezy potozy¢é na stateczniku
pionowym z odchylonym do gory sterem wysokosci, w taki sposob
by zamek blyskawiczny znajdujacy sie na koncowce popychacza
steru wysokosci mégt zosta¢ dotaczony do kuli znajdujacej sie na
sterze wysokosci.

Przednia czes$¢ usterzenia moze zosta¢ opuszczona i cofnieta tak
by naszta na 3 bolce. Nastepnie nalezy przekreci¢ pokretto w
prawo, co zakohczy montaz. Montaz zostanie dokonany
poprawnie, jezeli pokretto zostanie dokrecone w sposob
uniemozliwiajacy ruchy w dowolnym kierunku. Pokrywa jest
wskaznikiem poprawnosci montazu, poniewaz moze zostac
zatozona tylko z pokrettem w pozycji horyzontalnej. W razie
koniecznosci nalezy dokona¢ "2 obrotu dla dokonania
dopasowania. Demontaz odbywa sie w odwrotnej kolejnosci —
pokretto nalezy przekreci¢ w lewo i wyciggnac.

Kontrola po montazu

o rw NpE

Sprawdzi¢ czy 4 tuleje skrzydet sg poprawnie zablokowane.
Sprawdzi¢, czy zamki btyskawiczne lotek i klap hamulcow sg
poprawnie zatozone na kulach.

Skontrolowa¢ dziatanie zaczepéw holowniczych.

Sprawdzi¢ hamulec kota i cisnienie.

Sprawdzi¢, c¢zy usterzenie poziome zostalo poprawnie
zamontowane i czy podfaczono popychacz steru wysokosci.
Przeprowadzi¢ prébe sterow.

Kontrola przed startem

Noohs whE

©

Czy wszystkie stery chodza swobodnie ?

Czy klapy hamulca zostaty zaryglowane ?

Czy dzwignia otwierania podwozia znajduje sie w pozycji
najbardziej z przodu i jest zaryglowana ?

Czy trymer znajduje sie w pozycji neutralnej ?

Czy owiewka jest zaryglowana ?

Czy pasy bezpieczenhstwa i spadochron sg zapiete i dociggniete ?
Czy wysokosciomierz jest ustawiony na ZERO lub na wysokosé
lotniska ?

Czy radio zostalo wilgczone i nastawiona zostata witasciwa
czestotliwos¢ ?
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Konserwacja

Pokrycie szybowca wykonane jest z laminatu szklanego i jego
przeglad powinien byé wykonywany z duzg uwagg. Do usuniecia
zabrudzen takich jak kurz, martwe owady, trawy lub inne zabrudzenia
nalezy uzywac¢ letniej letniej wody. W przypadku silniejszych
zabrudzen nalezy uzywa¢ tagodnego sSrodka czyszczacego.
Powierzchnie lakierowane nalezy czy$ci¢ srodkami nie zawierajagcymi
silikonu. Rysy nalezy zaszpachlowac.

Mimo niewrazliwosci na wilgo¢, szybowiec nalezy chroni¢ przed
deszczem i wilgocig. Aby usuna¢ wode ktéra mogta przedostaé sie do
srodka szybowiec powinien by¢ przechowywany w suchym miejscu
a demontowalne czesci konstrukcji powinny byé czesto odwracane.

Efektywnym $rodkiem do czyszczenia owiewki sa $rodki do
czyszczenia pleksiglasu, niemniej w razie potrzeby moze ona byc¢
czyszczona letnia woda. Do wycierania stosowac¢ czystg miekka
Sciereczke lub ircha. Pleksiglasu nie nalezy przeciera¢ na sucho.

Pasy bezpieczenstwa powinny by¢ regularnie sprawdzane pod katem
zuzycia i uszkodzen. Czesci metalowe powinny by¢ sprawdzane pod
katem wystepowania na nich koroz;ji.

Ze wzgledu na zamontowanie w skrzyni kota, zaczep holowniczy
narazony jest na silne zabrudzenia i kurz. Z tego wzgledu nalezy
czesto kontrolowaé czy nie jest uszkodzony, czysci¢ i smarowac. Po
usunieciu siedzenia w kabinie moze on by¢ tatwo zdemontowany.
W tym celu nalezy odtaczy¢ linke ciegta i odkreci¢ 2 Sruby mocujace.
W przypadku koniecznosci naprawy lub regeneracji zaczep powinien
zosta¢ wystany razem z kartg wyposazenia do producenta — firmy
Tost.

Cisnienie w kole gtéwnym powinno wynosi¢ 2,5 ata (36 PSI).

Hamulec kota jest typu bebnowego. Istnieje mozliwos¢ regulacii
momentu hamowania. Regulacje dokonuje sie poprzez zmiane
dtugosci linki Bowdena w miejscu jej mocowania przy bebnie hamulca.
W przypadku demontazu kota np. w celu czyszczenia, zmiany opon
lub smarowania, linka Bowdena powinna zosta¢ odtgczona od dzwigni
hamowania. Nastepnie nalezy odkreci¢ nakretke M6 na jednej stronie
osi kota wyciggna¢ $rube i rure osi. Odkreci¢ Sruby ustalajgce
dzwignie hamulca. Wyja¢ koto w dét. Przed montazem nalezy
wszystkie elementy oczysci¢ i posmarowaé smarem.
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Sworznie i fozyska przylaczy skrzydet i usterzenia powinny byé przed
montazem oczyszczone i posmarowane smarem.

W razie koniecznosci dokonania wiekszych napraw wykraczajgcych
poza ramy prac konserwacyjnych i pielegnacyjnych nalezy
skontaktowac¢ sie z producentem szybowca.

Powtérne przemalowanie powierzchni szybowca wystawionych na
bezposrednie dziatanie promieni stonecznych MUSI by¢ wykonane
farbg w kolorze BIALYM.

Po naprawach i lakierowaniu nalezy sprawdzi¢ potozenie s$rodka
ciezkosci masy wiasnej.

Konserwacja facz typu Hotellier musi by¢ przeprowadzona podczas
kazdego przegladu rocznego lub co 500 godzin, w zaleznosci od tego
co nastgpi wczesniej. Znajdujg sie one przy potaczeniach sterowania
lotek i hamulca przy przejsciu kadtubowo-skrzydiowym oraz przy
sterze wysokosci przy podtaczeniu usterzenia.

Srednice kuli nalezy zmierzy¢é mikrometrem w kilku miejscach aby
sprawdzi¢ zuzycie. Réznice $rednic nie moga przekracza¢ 0,1 mm,
tzn kohcowki dzwigni musza by¢ kulg. W przypadku réznicy wiekszej
zaczep kulowy oraz nalezace do nich zamkniecia nalezy niezwtocznie
wymienic.

Przed kazdym montazem koncowki kulowe oraz zamkniecia powinny
zostac oczyszczone i nasmarowane.

Zwiekszenie bezpieczenstwa moze nastgpi¢ poprzez uzycie agrafki
sprezynowej w zasuwie klinowej (artykut nr 500 3771, producent
A.Wurth, D-7118 Kunzeisau, Niemcy lub u producenta szybowca).



