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ROZDZIAL 0.

SPRAWY PORZADKOWE

INSTRUKCJA

UZYTKOWANIA W LOCIE

SZD-54-2
,»Perkoz”

0.1. Zapis zmian

Kazda zmiana w niniejszej instrukcji, z wyjgtkiem aktualnych danych wazenia,
musi by¢ zanotowana w ponizszej tabeli oraz zatwierdzona przez EASA.

Nowy lub poprawiony tekst na zmienionej stronie nalezy wskaza¢ czarng
pionowa linig na zewnetrznym marginesie oraz numerem zmiany. Numer i data
ostatniej zmiany na danej stronie powinny by¢ podane w stopce strony.

Przy kazdym wprowadzeniu zmiany, strony wyszczegolnione w ponizszej
tabeli dla tej zmiany muszg zosta¢ wymienione.

Nr Dotyczy Dotyczy Stron Data. Num.er i Datg Wproyvadzer]ie
Zmiany | Rozdziatu wydania Zatwierdzenia Data i Podpis
1 0 0.2, 04 Lipiec 10056004
4 4.2, 44, 45 2015 14.12.2015
Obowigzuje od numeru
seryjnego 542.A.15.010
oraz dla wczesniejszych
z wprowadzong zmiang
wg ww. Zatwierdzenia
2 0 0.2, 04 Maj 10062739
1 14 2017 10062741
2 2.2,2.3,2.4,2.5, 26.07.2017
2.6,2.8, 2.9, 2.10
3 35
4 4.14, 4.15, 4.17
5 55
6 6.3,6.8,6.9
7 7.4,7.8,7.10,
7.11,7.12,7.13
STR. 0.2 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
T dokument nr 542.4.01 Zmiana Nr 2 Maj 2017
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Nr Dotyczy Dotvczy Stron Data Numer i Data Wprowadzenie
Zmiany | Rozdziatu yezy wydania Zatwierdzenia Data i Podpis
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ROZDZIAL 0. INSTRUKCJA SZD-54-2
SPRAWY PORZADKOWE UZYTKOWANIA W LOCIE »Perkoz”
0.2. Wykaz aktualnych stron
Rozdziat | Strona Data Wydania Rozdziat | Strona Data Wydania
0 0.1 Kwiecien 2014 4 4.17 Maj 2017
0.2 Maj 2017 4.18 Kwiecien 2014
0.3 Kwiecien 2014
0.4 Maj 2017 5 5.1 Kwiecien 2014
0.5 Kwiecien 2014 5.2 Kwiecien 2014
0.6 Kwiecien 2014 5.3 Kwiecien 2014
5.4 Kwiecien 2014
1 1.1 Kwiecien 2014 55 Maj 2017
1.2 Kwiecien 2014 5.6 Kwiecien 2014
1.3 Kwiecien 2014 5.7 Kwiecien 2014
1.4 Maj 2017 5.8 Kwiecien 2014
1.5 Kwiecien 2014
1.6 Kwiecien 2014 6 6.1 Kwiecien 2014
6.2 Kwiecien 2014
2 2.1 Kwiecien 2014 6.3 Maj 2017
2.2 Maj 2017 6.4 Kwiecien 2014
2.3 Maj 2017 6.5 Kwiecien 2014
24 Maj 2017 6.6 Kwiecien 2014
2.5 Maj 2017 6.7 Kwiecien 2014
2.6 Maj 2017 6.8 Maj 2017
2.7 Kwiecien 2014 6.9 Maj 2017
2.8 Maj 2017 6.10 Kwiecien 2014
2.9 Maj 2017
2.10 Maj 2017 7 7.1 Kwiecien 2014
7.2 Kwiecien 2014
3 3.1 Kwiecien 2014 7.3 Kwiecien 2014
3.2 Kwiecien 2014 7.4 Maj 2017
3.3 Kwiecien 2014 7.5 Kwiecien 2014
34 Kwiecien 2014 7.6 Kwiecien 2014
3.5 Maj 2017 7.7 Kwiecien 2014
3.6 Kwiecien 2014 7.8 Maj 2017
7.9 Kwiecien 2014
4 4.1 Kwiecien 2014 7.10 Maj 2017
4.2 Lipiec 2015 7.11 Maj 2017
4.3 Kwiecien 2014 7.12 Maj 2017
4.4 Lipiec 2015 7.13 Maj 2017
4.5 Lipiec 2015 7.14 Kwiecien 2014
4.6 Kwiecien 2014
4.7 Kwiecien 2014 8 8.1 Kwiecien 2014
4.8 Kwiecien 2014 8.2 Kwiecien 2014
4.9 Kwiecien 2014 8.3 Kwiecien 2014
4.10 Kwiecien 2014 8.4 Kwiecien 2014
4.11 Kwiecien 2014
4.12 Kwiecien 2014 9 9.1 Kwiecien 2014
4.13 Kwiecien 2014 9.2 Kwiecien 2014
4.14 Maj 2017 9.3 Kwiecien 2014
4.15 Maj 2017 9.4 Kwiecien 2014
4.16 Kwiecien 2014
Wykaz stron Uzupetnien znajduje sie na stronie 9.3
Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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SZD-54-2 ] INSTRUKCJA ROZDZIAL 0.
»Perkoz” UZYTKOWANIA W LOCIE SPRAWY PORZADKOWE

0.3. Spis rozdziatéw

ROZDZIAL 0. SPRAWY PORZADKOWE

ROZDZIAL 1. OGOLNE

ROZDZIAL 2. OGRANICZENIA

ROZDZIAL 3. PROCEDURY AWARYJNE

ROZDZIAL 4. PROCEDURY NORMALNE

ROZDZIAL 5. OSIAGI

ROZDZIAL 6. MASA | POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI

ROZDZIAL 7. OPIS SZYBOWCA | JEGO UKLADOW

ROZDZIAL 8. OBSLUGA, PIELEGNACJA | KONSERWACJA SZYBOWCA
ROZDZIAL 9. UZUPELNIENIA

WYDANIE 1l Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.

Zmiana dokument nr 542.4.01 STR.0.5




ROZDZIAL 0. _ INSTRUKCJA SZD-54-2
SPRAWY PORZADKOWE UZYTKOWANIA W LOCIE »Perkoz”

0.4. Spis ilustracji

Rys. 1-1. Rysunek szybowca W 3 rZUtach...........ccooevvuiiiiiie e 1.5
Rys. 2-1. Oznaczenia barwne skali predkos$ciomierza...........cccccccceeeiiiieeeiveceininnnnnn. 2.3
Rys. 4-1. Montaz skrzydet..........cooo i 4.5
Rys. 4-2. Montaz wingleta lub koncowki ptaskiej ... 4.6
Rys. 4-3. Montaz dtugich koncowek skrzydfa .............cccoooeiii 4.8
Rys. 4-4. Szczegot A potgczenia skrzydto — dtuga kohcowka.........cceeeeeevivveiiinnnnnn. 4.9
Rys. 4-5. Szczegot B potgczenia skrzydto — dtuga kohcowka.........ccoeeeeeviviiiiinnnnnn. 4.9
Rys. 4-6. Montaz usterzenia WySOKOSCI ..........ccooviiiiiiiiii 411
Rys. 5-1. Skalowanie predkosciomierza — lot normalny............cccccoeiie, 5.3
Rys. 5-2. Skalowanie predkosciomierza — [ot odwrocony .............ceeeveeeeeiieeiiiinnnnnn. 54
Rys. 5-3. Biegunowa predkosci bez wingleta............ccccoooiiiiiiiiii, 5.6
Rys. 5-4. Biegunowa predkosci zwingletem............coviiiiiiiiii e, 5.7
Rys. 5-5. Biegunowa predkosci z dtugimi koncowkami skrzydet (rozpietos¢ 20 m) 5.8
Rys. 6-1. Ograniczenie potozenia SC szybowca bez pilotdw..........cccooeeevvvviiiinnnnnnn. 6.3
Rys. 6-2. Schemat obliczania SC SZyDOWCA...........ccoooveeiiiiiiii, 6.5
Rys. 6-3. Przyktad tabliczki Indywidualnego planu zatadowania...............cc....uueee.. 6.8
Rys. 6-4. Wzér tabliczki Indywidualnego planu zatadowania...............ccccoeeeeeevnnnnnn. 6.9
Rys. 7-1. Wyposazenie kabiny i urzgdzenia sterujgce...........coooovvviiiiiiiiiiiiiecinnnnnnn. 7.3
Rys. 7-2. Przednia tablica przyrzgdOw..........ccoouuviiiiiiiiiiiiecei e 7.6
Rys. 7-3. Tylna tablica przyrzgdOw ... 7.6
Rys. 7-4. Schemat instalacji elektryCznej...........ooovveiiii, 7.8
STR. 0.6 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WY.DANIE I Kwiecien 2014
dokument nr 542.4.01 Zmiana
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ROZDZIAL 1. _ INSTRUKCJA SZD-54-2
OGOLNE UZYTKOWANIA W LOCIE »Perkoz”

1.1. Wprowadzenie

Instrukcja Uzytkowania w Locie zostata opracowana w celu przekazania
pilotom i instruktorom wiadomosci dla bezpiecznego i optymalnego uzytkowania
szybowca SZD-54-2 "Perkoz".

Instrukcja zawiera przede wszystkim ogo6t danych, ktére na podstawie
Specyfikacji Certyfikacyjnych CS-22 podczes¢ G muszg by¢ udostepnione pilotowi.
Zawiera ona takze dane uzupetniajgce podane przez producenta szybowca.

1.2. Podstawa certyfikacji

Szybowiec SZD-54-2 "Perkoz" zostat zatwierdzony przez Europejskg Agencije
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) zgodnie ze specyfikacjami certyfikacyjnymi
CS 22, poprawka 2 z 5 marca 2009 r., i uzyskat Certyfikat Typu nr EASA.A.574.

Kategoria zdatnosci do lotu:
U - Uzytkowa
A - Akrobacyjna

1.3. Ostrzezenia, przestrogi i uwagi

Ostrzezenia, przestrogi i uwagi stosowane w Instrukcji Uzytkowania w Locie
okreslone sg nastepujgcymi definicjami:

OSTRZEZENIE : oznacza, ze nieprzestrzeganie odno$nej procedury prowadzi do
natychmiastowego lub istotnego spadku bezpieczenstwa lotu.

PRZESTROGA : oznacza, ze nieprzestrzeganie odnosnej procedury prowadzi do
mniej waznego albo bardziej lub mniej dtugotrwatego pogorszenia
bezpieczenstwa lotu.

UWAGA : zwraca uwage na wszelkie specjalne szczegodty nie odnoszgce
sie wprost do bezpieczenstwa lotu, lecz wazne lub nietypowe.

Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014

STR. 1.2 dokument nr 542.4.01 Zmiana




SZD-54-2 ] INSTRUKCJA ROZDZIAL 1.
»Perkoz” UZYTKOWANIA W LOCIE OGOLNE

1.4. Opisidane techniczne

SZD-54-2 ,Perkoz” jest dwumiejscowym szybowcem przeznaczonym do
szkolenia podstawowego i treningu, wliczajgc akrobacje podstawowg i petng oraz
loty chmurowe w zakresie dozwolonym przez obowigzujgce przepisy.

Szybowiec wykonany jest zasadniczo z kompozytéw szklano-epoksydowych,
a takze weglowo-epoksydowych (wymienne kohcowki skrzydet, rama ostony kabiny,
ster kierunku).

Kadtub konstrukcji skorupowej, wykonany integralnie ze statecznikiem
pionowym. Kabina w uktadzie tandem ostonieta jednoczesciowg ostong otwierang na
prawg strone. Urzadzenie zrzutu awaryjnego znajduje sie na ramie ostony kabiny z
prawej strony. Ostona jest wyposazona w hak Rdgera.

Pozycja pilotow siedzgca. Oparcie przednie nieregulowane. Tylna miska
siedzeniowa przestawiana na ziemi (regulacja wysokosci i odlegtosci od pedatéw).
Pedaty przednie przestawialne w locie, tylne - state. Na obu siedzeniach przewidziano
dodatkowe poduszki plecowe, nie mocowane do oparcia, stosowane dla wygody
pilotdw o mniejszym wzroscie. Oba miejsca wyposazone sg w piecioczesciowe pasy
bezpieczenstwa, plus opcjonalnie drugie pasy brzuszne.

Podwozie state, jednotorowe. Koto gtébwne amortyzowane, wyposazone w
hamulec hydrauliczny. Kota przednie i tylne nieamortyzowane i niehamowane.

Skrzydta szybowca dwudzielne, o obrysie trapezowym z wymiennymi
koncowkami: ptaskimi (kategoria U i A), wingletami (tylko kategoria U) lub diugimi z
wingletami (zwigekszajgcymi rozpietos¢ do 20 m, tylko kategoria U). Profil laminarny
NN-8. Pokrycie przektadkowe laminat-pianka-laminat. Pasy dzwigara z kompozytu
zbrojonego rowingiem szklanym.

Hamulce aerodynamiczne dwuptytowe, wysuwane tylko z gornej powierzchni
skrzydet. Lotki na skrzydtach o gtebokosci 20 % cieciwy, o konstrukcji przektadkowej.
Lotki koncowki dtugiej o statej cieciwie.

Usterzenie klasyczne, z nieznacznie przesunietym do tytu statecznikiem
poziomym. Konstrukcja statecznikéw przektadkowa. Ster wysokosci przektadkowy,
wywazony masowo. Ster kierunku kompozytowy, przektadkowy szklano-weglowy, z
wywazeniem rogowym - masowym i aerodynamicznym. W stateczniku pionowym
zabudowana jest antena przeznaczona dla radiostacji poktadowe;j.

Tablice przyrzgdéw znajdujg sie przed przednim oraz przed tylnym
(opcjonalnie) siedzeniem. Skuteczna wentylacja kabiny zapewniona jest poprzez
nosowy chwyt powietrza z regulowang przepustnicag oraz okienka boczne z
odchylanymi wywietrznikami.

Ukfady sterowania sterem wysokosci, lotkami i hamulcem aerodynamicznym -
popychaczowe. Uktad sterowania sterem kierunku mieszany: linkowo-popychaczowy.
Uktad sterowania wywazeniem podtuznym - typu sprezynowego. Ukfad sterowania
zaczepem holowniczym - linkowy. Uktad sterowania hamulcem kotfa - bowdenowy.

WYDANIE 1l Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.

Zmiana dokument nr 542.4.01 STR. 1.3




ROZDZIAL 1. _ INSTRUKCJA SZD-54-2
OGOLNE UZYTKOWANIA W LOCIE »Perkoz”
PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE:
Rozpietosc 17,50 20,00 [m]
Dtugosé 8,44 [m]
Wysokos¢ (usterzenie wraz z kdtkiem ogonowym) 2,05 [m]
Profil skrzydet NN8
Cieciwa przykadtubowa 1,30 [m]
Srednia cieciwa odniesienia 0,990 0,959 [m]
Powierzchnia nosna 16,36 17,30 [m?]
Wydtuzenie 18,70 23,135
Rozpietos¢ usterzenia wysokosci 3,40 [m]
o sybonce pusego (spjboutec e | 575410 | 30+10 |
. w kategorii ,U” 615 615 [kg]
Maksymalna masa w locie
w kategorii ,A” 500 | ------ [kg]
Maksymalne obcigzenie powierzchni 37,6 35,5 [kg/m?]
Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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SZD-54-2 _ INSTRUKCJA ROZDZIAL 1.
»Perkoz” UZYTKOWANIA W LOCIE OGOLNE
1.5. Rysunek szybowca w trzech rzutach
1
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Rys. 1-1. Rysunek szybowcaw 3 rzutach
WYDANIE II Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. STR 15
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ROZDZIAL 1. _ INSTRUKCJA SZD-54-2
OGOLNE UZYTKOWANIA W LOCIE »Perkoz”
Strona celowo pozostawiona pusta
STR. 1.6 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
T dokument nr 542.4.01 Zmiana




SZD-54-2 _ INSTRUKCJA ROZDZIAL 2.
»Perkoz” UZYTKOWANIA W LOCIE OGRANICZENIA
ROZDZIAL 2.
OGRANICZENIA
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2.11.1. HOl Za SAMOIOTEM .....uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e eeeannennnee 2.9
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WY_DANIE I Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. STR 2.1
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ROZDZIAL 2.
OGRANICZENIA

UZYTKOWANIA W LOCIE

INSTRUKCJA SZD-54-2

,Perkoz”

2.1.

Wprowadzenie

Rozdziat 2. zawiera ograniczenia warunkow uzytkowania, oznakowanie
przyrzgdéw oraz podstawowe tabliczki konieczne dla bezpiecznego uzytkowania
szybowca, jego standardowych uktadéw i standardowego wyposazenia.

Ograniczenia zawarte w niniejszym rozdziale i w Rozdziale 9. podlegajg
zatwierdzeniu.

2.2. Ograniczenia predkosci

okreslone sg nastepujgco:

Ograniczenia predkosci lotu i ich znaczenie dla uzytkowania szybowca

[km/h] IAS
PREDKOSC Kategoria: UWAGI
U A
Vne | Predkosc¢ nigdy 244 269 |Nie przekraczac tej predkosci w zadnym stanie
nieprzekraczalna uzytkowania i nie stosowac¢ wychylen steréw
wigkszych niz 1/3 petnego wychylenia.
Vra | Predkosc lotu 166 194 |Nie przekraczaé tej predkosci z wyjgtkiem
w atmosferze burzliwej powietrza spokojnego, i to z ostroznoscig .
Przyktadami powietrza burzliwego sg rotory
falowe, chmury burzowe, itp.
Va | Predkos¢ manewrowa 166 194 |Nie wykonywac petnych lub gwattownych
(brutalnego sterowania) ruchéw sterami powyzej tej predkosci poniewaz
w pewnych warunkach szybowiec moze byé
przecigzony przez petne wychylenie steru.
V+ | Maksymalna predkos¢ 164 164 |Nie przekraczac tej predkosci podczas lotu
lotu holowanego holowanego za samolotem.
za samolotem
Vw | Maksymalna predkosc¢ 144 144 |Nie przekraczac¢ tej predkosci podczas startu za
lotu podczas startu wyciggarka.
za wyciggarka

W ponizszej tabeli przedstawiono dopuszczalng predkos¢ Vne dla réznych
wysokosci lotu:

Wysokos¢ lotu [km] | 0+ 3 4 5 6 7 8 9 10
U Vne |AS [km/h] 244 232 220 208 196 185 175 164
A VNE |AS [km/h] 269 255 242 229 217 204 193 182
STR. 2.2 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE I Kwiecien 2014
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SZD-54-2 ] INSTRUKCJA ROZDZIAL 2.
»Perkoz” UZYTKOWANIA W LOCIE OGRANICZENIA

2.3. Oznakowanie predkosciomierza

Oznakowanie predkosciomierza i zastosowany kod barwny przedstawiono ponize;j:

Oznaczenie WartoS¢ lub zakres Znaczenie
(IAS) [km/h]

Normalny zakres uzytkowania.
Dolng granicg jest 1.1-Vs; przy
maksymalnym ciezarze i najbardziej
przednim potozeniu SC;

gorng granicg jest predkos¢ lotu

w atmosferze burzliwej.

85 + 166 kategoria ,U”
ZIELONY tuk 85 + 194 kategoria ,A”
od 166 przerywana

. 166 + 244 Manewry nalezy wykonywac¢ ostroznie
ZOLTY tuk . , :
do 269 - przerywany i tylko w spokojnym powietrzu.
CZERWONA linia 244 kategoria ,U” Predkoé¢ nieprzekraczalna
promieniowa 269 kategoria ,A” dla danej kategorii.
ZOLTY trojkat 105 Predkosc¢ podejscia do lgdowania przy

maksymalnej masie.

Vs1 = predkos¢é przeciggniecia szybowca w danej konfiguracji masowej przy
zamknietych hamulcach.

Rys. 2-1. Oznaczenia barwne skali predkosciomierza

WYDANIE 1l Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.

Zmiana Nr 2 Maj 2017 dokument nr 542.4.01 STR. 2.3




ROZDZIAL 2. _ INSTRUKCJA SZD-54-2
OGRANICZENIA UZYTKOWANIA W LOCIE »Perkoz”
2.4. Masy

[ka]

Maksymalna masa do startu:

kategoria uzytkowa (U)[ 615
kategoria akrobacyjna (A) 590

kat. U 17,5 m 435

Maksymalna masa czesci nienosnych (z pilotami) 20,0 m 425
Kat. A 410

Maksymalna masa tadunku w bagazniku: 20

(wraz z akumulatorami i narzedziami z wyposazenia standardowego)

2.5. Srodek ciezkosci

Granice dopuszczalnego potozenia $rodka ciezkosci szybowca w konfiguracii
do lotu okreslone sg nastepujgco:

— granica przednia 258 mm od bazy odniesienia

(22,09 SCO
— granica tylna
(46,0% SCO

"SCQO" jest skrotowym

UWAGA:
Wielkosé i

—17,5moraz 21,6% SCO — 20 m),
495 mm od bazy odniesienia
— 17,5 m oraz 46,4% SCO — 20 m),

okresleniem "Sredniej cieciwy odniesienia".

potozenie sredniej cieciwy odniesienia (SCO) sg odmienne

dla krétkich oraz diugich koncéwek skrzydet.

Bazg odniesienia jest ptaszczyzna prostopadta do ptaszczyzny utworzonej
przez cieciwy profili przykadtubowych i przechodzgca przez punkty natarcia profili

przykadtubowych.

Sposodb obliczania potozenia srodka ciezkosci podany jest w punkcie 6.3.

Limity potozen Srodka

UWAGA:

ciezkosci szybowca bez pilotdw sg podane w punkcie 6.2.

Przestrzeganie wszystkich ograniczen zwigzanych z zatadowaniem

szybowca

oraz limitow potozen srodka ciezkosci szybowca bez

pilotow gwarantuje zmieszczenie sie¢ w dopuszczalnym zakresie
potozen srodka ciezkosci szybowca w locie.

STR. 2.4
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2.6. Zatwierdzone manewry

Szybowiec SZD-54-2 ,Perkoz” jest dopuszczony do uzytkowania w kategoriach
,Uzytkowej” (U) i ,Akrobacyjnej” (A).

OSTRZEZENIE:

Wykonywanie akrobacji przewidzianej dla kategorii A
dozwolone jest na szybowcu wyposazonym tylko
w krétkie koncowki ptaskie (bez wingletéw).

W kategorii ,Akrobacyjnej” (A) — masa catkowita do 590 kg — szybowiec | 2
dopuszczony jest do wykonywania nastepujgcych manewréw (oraz ich pochodnych):

korkocigg korkocigg odwrécony

petla petla odwrocona

przewrot przewrét odwrocony

zawroét powolna ésemka

beczka sterowana beczka barytkowata

wywroét szybki wywroét sterowany

zwrot bojowy slizg na ogon

o0semka kubanska o6semka kubanska odwrécona
o0semka gteboki zakret

beczka szybka beczka szybka odwrocona
beczka szybka w dot beczka szybka odwrécona w dot
beczka szybka w kgcie w dot beczka szybka odwrdécona w kgcie w dot

W kategorii ,Uzytkowej” (U) — masa catkowita do 615 kg — szybowiec | 2
dopuszczony jest do wykonywania nastepujgcych manewrdéw:

petla przewrot
korkociag zwrot bojowy
powolna 6semka gteboki zakret

Zalecane predkosci wprowadzania do manewrdéw podane sg w Rozdziale 4.
(punkt 4.6.9.).
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2.7. Wspoébtczynniki obciazen sterowanych

Dopuszczalne wspoétczynniki obcigzenia wynosza:

Kategoria Akrobacyjna:

do Vne = 269 [km/h]

dopuszczalny wspotczynnik

obcigzen dodatnich +7,0
dopuszczalny wspotczynnik
obcigzen ujemnych -5,0

Kategoria Uzytkowa:

do Va =164 [km/h] | do Vne = 244 [km/h]

dopuszczalny wspotczynnik

obcigzen dodatnich +53 +4,0

dopuszczalny wspotczynnik

S -2,65 -1,5
obcigzen ujemnych

UWAGA :
Powyzsze dane dotyczg hamulcéw aerodynamicznych schowanych.
Dla hamulcow aerodynamicznych wysunietych dopuszczalny wspotczynnik

obcigzen dodatnich wynosi +3,5 , a dopuszczalny wspoétczynnik obcigzen ujemnych
wynosi -1,5 dla catego zakresu predkosci uzytkowych.

2.7.1. Oznakowanie przyspieszeniomierza
Oznaczenie Wartosc Znaczenie
- +7,0 Dopuszczalne wspoétczynniki obcigzen
Czerwona linia . .
-50 dla szybowca w kategorii Akrobacyjnej
Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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2.8. Zaloga

Zatoge szybowca stanowi jeden lub dwdch pilotéw.

Masa pilota ze spadochronem (lub zastepczg poduszkg plecowg) na przednim
fotelu (m1) powinna zawiera¢ sie w nastepujgcych granicach:

— minimalna 55 [kg]
— maksymalna 110 [kq].

Masa pilota ze spadochronem (lub zastepczg poduszkg plecowg) na tylnym
fotelu (m2):

— maksymalna 110 [kq]
— maksymalna dla pozycji nr 1 fotela 75 [kg]

OSTRZEZENIE:

Lot w zatlodze jednoosobowej dopuszczalny tylko z przedniej kabiny.

OSTRZEZENIE (dla zatogi jednoosobowej):

W locie z zatogg jednoosobowa, przy masie mi1 w zakresie 55+63 kg,
nalezy bezwzglednie zastosowa¢ dwa ciezarki wywazajace po 6 kg
kazdy, mocowane na podtodze przed przednim siedzeniem pilota.

Przy masie m1 w zakresie 63+70 kg nalezy bezwzglednie zastosowa¢
co najmniej jeden cigzarek wywazajacy 6 kg.

Dla m1 powyzej 70 kg stosowanie ciezarkéw nie jest konieczne, ale
jest dopuszczalne.

OSTRZEZENIE (dla zatogi dwuosobowej):

W locie z zatlogg dwuosobowg, dla masy m:1 od 95 kg wzwyz,
stosowanie ciezarkéw wywazajacych jest zabronione

Dla masy mi1 ponizej 70 kg oraz masy m2 ponizej 55 kg nalezy
bezwzglednie stosowa¢ jeden lub dwa ciezarki wywazajace po 6 kg,
analogicznie jak dla zatogi jednoosobowe;.

OSTRZEZENIE:

W przypadku niestosowania spadochronu, bezwzglednie nalezy
zastosowac poduszke plecowa o grubosci 80 mm.

Bagaz podreczny, przy zatodze dwuosobowej, moze by¢ zabierany kosztem
ograniczenia masy pilotbw i umieszczony oraz umocowany w bagazniku. Przy
zatodze jednoosobowej — umieszczony w kieszeni burty lub utozony na tylnym
siedzeniu i unieruchomiony tylnymi pasami pilota.
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2.9. Rodzaje uzytkowania

Szybowiec certyfikowany jest w Kategorii ,Uzytkowej” oraz ,Akrobacyjnej”.
Przeznaczony jest do wykonywania lotow w warunkach VFR w dzien, wliczajgc loty
szkolne dla uzyskania licencji pilota lub uprawnien wpisywanych do licenciji.
Dozwolone sg loty chmurowe zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

OSTRZEZENIE:
Zabronione jest wykonywanie:

- lotéw nocnych,
- lotéw w znanych warunkach oblodzenia.

2.10. Wyposazenie

Wyposazenie minimalne obejmuje dwa zaczepy do holowania (przedni i dolny),
dwa komplety piecioczesciowych paséw bezpieczenstwa oraz jedng (przednig)
tablice przyrzgdéw wyposazong w:

e predkosciomierz o zakresie 0 + 300 / 400 [km/h]

e wysokosciomierz o zakresie 0 + 10 000 [m]

e przyspieszeniomierz o zakresie co najmniej od -5 do +7 [g]
e (zapis usunieto)

Typy wyposazenia minimalnego oraz dodatkowego, dopuszczonego do zabu-
dowy na szybowcu SZD-54-2 ,Perkoz”, okreslone sg w Rozdziale 8. Instrukcji
Obstugi Technicznej. Wyposazenie zabudowane na okreslonym egzemplarzu
szybowca musi by¢ wyspecyfikowane w ,Liscie wyposazenia”, ktérej wzér znajduje
sie w punkcie 18.1. Instrukcji Obstugi Techniczne;j.

Na szybowcu mozna zabudowac¢ dodatkowe wyposazenie opisane w punkcie
8.2.1 8.3 Instrukcji Obstugi Technicznej.

Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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2.11. Hol za samolotem i start za wyciggarka

2.11.1. Hol za samolotem
Dopuszcza sie nastepujgcg maksymalng
predkos¢ holowania za samolotem: Vt =164 [km/h].

Lina holownicza musi posiadac¢ bezpiecznik
Zrywowy o wytrzymatosci nie wiekszej niz: 677 +10% [daN].

Do holowania za samolotem minimalna
dtugosc¢ liny holowniczej nie moze by¢ mniejsza niz: 20 [m].

OSTRZEZENIE:

Start na holu za samolotem dozwolony tylko przy wykorzystaniu
przedniego zaczepu.

Do holu za samolotem uzywacé wyltacznie liny tekstylne;j.

2.11.2.  Start za wyciggarka

Dopuszcza sie nastepujgcg maksymailng
predkos¢ lotu podczas startu za wyciggarka: Vw = 144 [km/h].

Lina wyciggarkowa musi posiadac¢
bezpiecznik zrywowy o wytrzymatosci nominalne;j: 677 £ 10% [daN].

OSTRZEZENIE:

Start za wyciggarka dozwolony tylko przy wykorzystaniu
dolnego zaczepu.

2.12. Inne ograniczenia

OSTRZEZENIE:
Akrobacja w atmosferze burzliwej zabroniona.

UWAGA:
Unikaé lotéw w warunkach sprzyjajacych
wyladowaniom atmosferycznym.
WYDANIE 1l Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.
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2.13. Tabliczki ograniczen

Ograniczenia predkosci:

Dopuszczalne predkosci Vr | 164
holowania i startu za wyciggarka
IAS (km/h) Vw | 144

Ograniczenia obciagzen i zatadowania

E' SZD-54-2 ,,Perkoz” KATEGORIA
R | OGRANICZENIA OBCIAZEN | ZALADOWANIA U A
Wspétczynniki obcigzen dopuszczalnych n= +25635 4_'578
Maksymalna masa szybowca w locie [ka] 615 590
Masa pilota ze fotel przedni (m1) o 110k
spadochronem min 55kg
fotel tylny (mz2) max 110 kg
Stosve;v“?:ilijzf;:r:kow mi m2 ciezarki
55+63 kg - 12 kg
zaloga jednoosobowa 63+70 kg - min. 6 kg
270 kg - dozwolone
55+63 kg <55 kg 12 kg
63+70 kg <55 kg min. 6 kg
zaloga dwuosobowa <70 kg >55 kg warunkowo
70+95 kg dowolna warunkowo
295 kg dowolna zabronione
Maksymalna masa tadunku w bagazniku 20 kg
Lot solo tylko z przedniego fotela
Maksymalna tagczna masa zatadunku na obu fotelach i w bagazniku
— patrz Indywidualny Plan Zaladowania tego szybowca!

warunkowo - oznacza: dozwolone pod warunkiem nieprzekroczenia maksymailnej

masy szybowca do lotu dla okreslonej kategorii.

UWAGA:

Wszystkie tabliczki
w punkcie 7.10.

oraz ich lokalizacja zostatly przedstawione
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3.1. Wprowadzenie

Rozdziat 3. zawiera liste kontrolng oraz opisy procedur postepowania
w sytuacjach awaryjnych.

LISTA KONTROLNA

POSTEPOWANIE W SYTUACJACH AWARYJNYCH

1. ZRZUT OSLONY KABINY
e przesungc jednoczesnie do przodu dzwignie zamkdéw kabiny
i Zrzutu awaryjnego
e wypchngc¢ ostone kabiny w gore

2. AWARYJNE OPUSZCZANIE KABINY

e zrzuci¢ ostone kabiny
rozpigC pasy
podciggnac nogi i wyskoczy¢ z kabiny
uwazac na skrzydfa i usterzenie
otworzy¢ spadochron

3. KORKOCIAG

lotki do neutrum

ster kierunku - petne wychylenie w strone przeciwng do obrotéw
oddac¢ drazek nieco poza neutrum

wyczekac do ustania obrotu szybowca

wycofac ster kierunku do neutrum

wyprowadzi¢ z nurkowania

3.2. Zrzut ostony kabiny

W celu awaryjnego odrzucenia ostony kabiny nalezy:

e Jednoczesnie otworzy¢ zamki kabiny (ruch do przodu dzwignig koloru biato-
czerwonego z lewej strony na ramie ostony kabiny) oraz uruchomié¢ zrzut ostony
kabiny (ruch do przodu dzwignig koloru czerwonego, z prawej strony na ramie
ostony kabiny),

e zdecydowanym ruchem wypchngc¢ ostone kabiny w kierunku ,do goéry”.

Otwieranie i zrzut ostony kabiny mozliwe sg z przedniej i tylnej kabiny
(dzwignie sg ze sobg potgczone).

UWAGA:

Jezeli nie mozna odrzuci¢ ostony kabiny, nalezy wytlamac¢ oszklenie,
rozpoczynajac od okienka. Ewentualnie uzy¢ sity nég.
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3.3. Awaryjne opuszczanie kabiny

Opuszczenie szybowca jest ostatecznym i obowigzkowym przedsiewzieciem
ratunkowym, gdy nie ma mozliwosci sprowadzenia szybowca na ziemie w locie
sterowanym.

W celu awaryjnego opuszczenia kabiny nalezy:

e odrzucic ostone kabiny - zgodnie z pkt. 3.2.,

e rozpig¢ pasy bezpieczenstwa,

e podciggng¢ nogi i wyskoczy¢ z kabiny (jezeli szybowiec wykonuje szybki obrét, np.
korkocigg, skakacC w strone osi obrotu),

e otworzy¢ spadochron z opodznieniem (w zaleznosci od sytuacji) zgodnie z jego
instrukcjg uzytkowania.

UWAGA:

Jezeli skok nastepuje ponizej wysokosci 200 [m], nalezy otworzy¢
spadochron natychmiast po opuszczeniu kabiny, unikajac (w miare
mozliwosci) kolizji z szybowcem.

3.4. Wyprowadzenie z przeciggniecia

3.4.1. Wyprowadzenie z przeciggniecia w locie normalnym

Szybowiec przeciggniety przepada symetrycznie Ilub z tendencjg do
przechylania na skrzydto. Wyprowadzenie nastepuje bez trudnosci i niezawodnie
przez "oddanie drgzka". Podczas wyprowadzania z przeciggniecia z pochylenia
przekraczajgcego 30° wystarcza normalne uzycie steréw.

3.4.2. Wyprowadzenie z przeciggniecia w locie odwréconym

Szybowiec przeciggniety przepada symetrycznie. Wyprowadzenie nastepuje
bez trudnosci i niezawodnie przez "Sciggniecie drgzka". Podczas wyprowadzania
Z przeciggniecia z pochylenia przekraczajgcego 30° wystarcza normalne uzycie
sterow.
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3.5. Wyprowadzenie z korkociggu

3.5.1. Wyprowadzenie z korkociggu normalnego

Szybowiec wykonuje bezpieczny, stromy korkocigg. Wyprowadzenie z
korkociggu wykonywac nastepujgco:

sprowadzi¢ lotki do neutrum,

wychyli¢ ster kierunku catkowicie w strone przeciwng do obrotéw szybowca,
oddac drgzek nieco poza neutrum,

utrzymac powyzsze potozenie sterow az do chwili zatrzymania obrotu szybowca,
ster kierunku wycofaé do neutrum i wyprowadzi¢ szybowiec z nurkowania.

Wyprowadzenie nastepuje z opoznieniem 1/4 do 1/2 zwitki.

Utrata wysokosci mierzona od rozpoczecia wyprowadzania do osiggniecia lotu
poziomego wynosi 190 m.

OSTRZEZENIE

Przy przednich potozeniach srodka ciezkosci (np. lot w zatodze
2-osobowe] albo jeden ciezki pilot z cigzarkami wywazajacymi),
szybowiec moze samoczynnie przerywaé korkociag, przechodzac w
stroma spirale na teb, i rozpedzac sie.

Miej Swiadomos¢ tego stanu, a po jego zaistnieniu postepuj zgodnie
z wytycznymi punktu 3.6. Wyprowadzenie ze spiralnego nurkowania.

3.5.2. Wyprowadzenie z korkociggu odwréconego

Szybowiec wykonuje bezpieczny, stromy korkocigg. Wyprowadzenie z
korkociggu wykonywac¢ nastepujgco:

sprowadzi¢ lotki do neutrum,

wychyli¢ ster kierunku w strone przeciwng do obrotéw szybowca,
Sciggngc¢ drgzek nieco poza neutrum,

utrzymaé powyzsze potozenie sterow az do zatrzymania obrotu szybowca,
ster kierunku wycofaé do neutrum i wyprowadzi¢ szybowiec z nurkowania.

Wyprowadzenie nastepuje bez opdznienia.

Utrata wysokosci mierzona od rozpoczecia wyprowadzania do osiggniecia lotu
poziomego wynosi 300 m.
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3.6. Wyprowadzenie ze spiralnego nurkowania

W zaleznos$ci od potozenia Srodka ciezkosci oraz pozycji lotek, a zwtaszcza
przy chwilowym odpuszczeniu steru wysokoséci w czasie ustalonego korkociggu
normalnego, szybowiec moze przejS¢ w stromg spirale na teb. Wyprowadzenie
z tego stanu lotu nalezy wykonac¢ nastepujgco:

e sprawnie i ptynnie przejs¢ do nurkowania, poprzez:

- zatrzymanie zakretu dos¢ obszernym wychyleniem steru wysokosci od siebie
oraz

- podniesienie nosa szybowca sterem kierunku (tzw. ,gérna noga”);

e z jednoczesnym sprowadzeniem skrzydet do poziomu, poprzez podniesienie ich
lotkg (przeciwnie do przechylenia);

e wyprowadzenie z nurkowania poprzez Sciggniecie steru wysokosci, przy
jednoczesnym utrzymaniu kierunku lotu i rownowagi poprzecznej;

PRZESTROGA
Kontrolowa¢ przyrost predkosci w nurkowaniu! ,Sprawne i plynne”
przejscie do nurkowania (faza pierwsza wyprowadzenia) ma na celu
niedopuszczenie do nadmiernego rozpedzenia szybowca.

3.7. Inne sytuacje awaryjne

3.7.1. Awaryjne wyprowadzenie z lotu odwréconego do normalnego

Wyprowadza¢ z lotu odwroconego do normalnego potbeczkg, przez
wychylenie drgzka w lewo lub w prawo. W razie potrzeby zawczasu ograniczyc
predkos¢ lotu hamulcami.

Unikaé wyprowadzania pétpetla normalng w dét z powodu mozliwosci
przekroczenia dopuszczalnej predkosci lotu i duzej utraty wysokosSci.

3.7.2. Ladowanie z obrotem ("cyrkiel")

Jezeli podczas lgdowania zachodzi drastyczna koniecznos¢ skrocenia
dobiegu (np. dla unikniecia zderzenia z przeszkodg), nalezy wykonaé¢ kontrolowany
"cyrkiel" wg ponizszych wskazdwek :

e przechyli¢ szybowiec na skrzydto az do zetkniecia koncéwki skrzydta z ziemig
(w kierunku "od przeszkody", a przy bocznym wietrze mozliwie "pod wiatr"),

e podczas zakrecania utrzymywac drgzkiem réwnowage podtuzng tak, aby kotka
przednie i ogonowe byly uniesione, oraz wychyliC ster kierunku w strone
przeciwng do zakretu.
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3.7.3. Zerwanie lub niezamierzone odczepienie liny holowniczej

W przypadku niezamierzonego odczepienia lub zerwania liny na matej
wysokosci, nalezy:

e zabezpieczy¢ predkosc lotu,
e zwolni¢ zaczep (jesli lina zostata przy szybowcu),
e dociggngc¢ pasy plecowe,
e wybra¢ miejsce lgdowania,
e lgdowac w terenie przygodnym lub, jezeli to mozliwe, na lotnisku.
Miejsce celowo pozostawione puste
STR. 36 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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4.1. Wprowadzenie

Rozdziat 4. podaje opis montazu szybowca, listy kontrolne i opisy procedur
przewidywanych w normalnej eksploatacji szybowca.

4.2. Montaz i demontaz szybowca

Do montazu i demontazu szybowca niezbednych jest 5 osob. Przed
przystgpieniem do montazu wszystkie wspotpracujgce powierzchnie zespotow
montowanych nalezy oczysci¢ czystg szmatkg i nasmarowac.

4.2.1. Montaz skrzydet

Ponizszy opis oraz Rys. 4-1 podajg sposob montazu skrzydet szybowca.
Montaz skrzydet z kadtubem wykonac przy zdjetych koncéwkach skrzydet.

Kolejnos$¢ czynnosci przy montazu:

1. Wsungc¢ pokretto montazowe (21) przez prowadzenie (19) i wkreci¢ go do kotka
spinajgcego (18), powodujgc rozchylenie sprezystych pazurkéw zabezpieczenia
(17), a nastepnie przy pomocy tego samego pokretta wyjgc kotki spinajgce
z tylnych oku¢ skrzydet.

2. Koncéwke dzwigara prawego wsung¢ do kadtuba, naprowadzajgc kotki (3) i (16)
w tuleje oku¢ (4) i (14). Réwnoczesnie nalezy naprowadzi¢ koncowki rur
skretnych napedu lotek (5) i hamulcéw aerodynamicznych (6) na czopy napedowe
z zabierakami (7) i (8) w zebrze nasadowym prawego skrzydta.

3. Wsungé koncéwke dzwigara skrzydta lewego do kadtuba. Koncdéwkami skrzydet
manewrowac tak, aby kofki (3) i (16) i odpowiadajgce im tuleje (4) i (14) ustawic
wspotosiowo, | wsungé stozkowe czesci trzpieni (1) do tulei (2).

4. Dociggnag¢ kohcowki dzwigarow przy pomocy specjalnego klucza montazowego
(12). W przypadku blokady w ostatniej fazie ruchu, naprowadzi¢ koncowki rur
skretnych (5) i (6) na czopy napedowe z zabierakami (7) i (8) przez poruszanie
drgzkiem i popychaczem napedu hamulcéw.

5. Spig¢ koncowki dzwigaréw sworzniem gtownym (10), jednocze$nie wprowadzajgc
sworzenh w przegub (9) zamocowany we wredze.

6. Kotki tylne (16) zablokowaé kotkami spinajgcymi (18) z wkreconym pokrettem
montazowym (21), wsuwajgc je przez prowadzenia (19). Wykreci¢ pokretto
montazowe — sprawdzajgc w koncowej fazie wykrecania (2 zwoje) skutecznosc
zabezpieczenia kotka pazurkami przed wysunieciem. Dodatkowo, przez otwor
prowadzenia sprawdzi¢ wzrokowo, czy sprezyste pazurki zabezpieczenia (17)
blokujg kotek spinajgcy — widok ,W”.

7. Sworzenh gtéwny (10) zabezpieczy¢, tgczac rekojes¢é sworznia gtéwnego (11) z
wregg kadtuba przy pomocy agrafki (13).

8. Kotki przednie skrzydet (3) zabezpieczyé przetyczkami (20).
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Potgczenie uktadow sterowania pomiedzy skrzydtem i kadlubem nastepuje
samoczynnie. Koncowki rur skretnych uktadu sterowania lotek (5) i hamulcow
aerodynamicznych (6) naprowadza sie w czasie montazu skrzydet z kadtubem na
odpowiednie obrotowe elementy napedowe z zabierakami (7) i (8) utozyskowane w
zebrach zamykajgcych skrzydet. Spiecie skrzydet sworzniem gtéwnym (10) zapewnia
rownoczesnie wiasciwe zabezpieczenie uktadow sterowania przed roztgczeniem sie.

4.2.2. Demontaz skrzydet

Przed demontazem skrzydet z kadtuba, najpierw zdemontowaé koncowki skrzydet.

Demontaz prowadzi¢ w odwrotnej kolejnosci.

Celem wyjecia sworznia gtéwnego (10) nalezy poruszac¢ koncowkami skrzydet
w gore i w dot. Roztgczenie ukltadow sterowania pomiedzy skrzydtem i kadtubem
nastepuje samoczynnie.

4.2.3. Montaz koncowek skrzydta ptaskich lub wingletéw

Kolejnosé czynnosci przy montazu (patrz Rys. 4-2.):
1. Dzwigarek koncéwki skrzydta ptaskiej lub wingleta wsungé w kieszen dzwigarka
w skrzydle.

2. Sworzen (3) odciggng¢ w dot do oporu przy pomocy wkreconego klucza (6),
przytrzymac w pozycji ,odblokowane” i dosung¢ koncéwke skrzydta ptaskg lub
winglet, osadzajgc kotek dzwigarka (1) w gniazdo kieszeni (2), oraz kotki przedni
I tylny (4) w tuleje (5).

3. Sworzen (3) zwolni¢ w gore do oporu, blokujgc w ten sposob kotek dzwigarka (1).

4. Sworzen powinien catkowicie schowac sie w skrzydle. Wykreci¢ klucz (6).

4.2.4. Demontaz koncoéwek skrzydta ptaskich lub wingletéw

Sworzen (3) odciggngé w dét do oporu przy pomocy wkreconego klucza (6),
przytrzymac¢ w pozycji ,odblokowane” i wysung¢ koncowke skrzydta ptaskg lub
winglet z kieszeni dzwigarka.

WYDANIE 1l Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.
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Objasnienia do Rys. 4-1.:
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Trzpien dzwigara,

Tuleja,

Kotek przedni skrzydta,

Tuleja przednia,

Koncowka rury skretnej napedu lotki skrzydta,

Koncowka rury skretnej napedu hamulca aerodynamicznego,
Kulisty czop napedowy lotki z zabierakami,

Kulisty czop napedowy hamulca aerodynamicznego z zabierakami,
Przegub kulisty sworznia gtbwnego we wredze,

Sworzen gtowny,

. Rekojes¢ sworznia gtéwnego,
. Dzwignia montazowa,

. Agrafka,

Okucie tylne,

. Rura ramy partii centralnej,

. Kofek tylny kadtuba,

. Sprezyste pazurki blokujgce prowadzenia,

. Kotek spinajgcy,

. Prowadzenie kotka spinajgcego,

. Przetyczka,

. Pokretto montazowe kotka spinajgcego okucie tylne (Rys. 4-3. w 10T),
. Okucie dzwigara,

. Nakretka gniazda,

Zebro zamykajgce,

. Goérne i dolne pokrycie skrzydet,
. Skorupy kadtuba,
. Dzwigary skrzydet

STR. 4.4
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Kotek dzwigarka

Gniazdo kieszeni

Sworzen

Kotek

Tuleja

Klucz do montazu koncowek
skrzydet (Rys. 4-2. w I10T)

Rys. 4-2. Montaz wingleta lub koncéwki ptaskiej
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4.2.5. Montaz i demontaz ditugich koncéwek skrzydta

Montaz dtugich koncéwek skrzydta, zwiekszajgcych rozpietos¢ do 20 m,
przedstawiajg rysunki 4-3., 4-4. i 4-5. W sworzniach (3) blokujgcych konhcowki
znajdujg sie osiowe otwory gwintowane M4, w celu wkrecenia w nie klucza (10).

Potgczenie napedu segmentu lotki koncoéwki nastepuje automatycznie poprzez
sprzezenie przegubu kulowego, zamontowanego w osi lotki koncowki, z gniazdem
lezgcym w osi lotki skrzydtowe;.

Aby zamontowa¢ koncoéwke, nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:
1. dzwigarek koncowki skrzydta wsungc¢ w kieszen dzwigarka w skrzydle;
2. ustawic lotke skrzydtowg i lotke koncowki w tym samym wychyleniu;

3. sworzen (3) odciggng¢ w dét do oporu przy pomocy wkreconego klucza (10),
przytrzymac w pozycji ,odblokowane”;

4. dosung¢ koncowke skrzydta osadzajgc kotek dzwigarka (1) w gniazdo kieszeni
(2), kotki przedni i tylny (4) w tuleje (5) oraz kulistg koncowke zewnetrznej czesci
sprzegta lotkowego (6) wraz z kotkiem (8) w gniazdo w wewnetrznej czesci
sprzegta lotkowego (7);

5. sworzen (3) zwolni¢ w gore do oporu blokujgc kotek dzwigarka (1);
6. sworzen powinien catkowicie schowac sie w skrzydle; wykreci¢ klucz (10).

Aby zdemontowac koncéwke, nalezy wykonaé nastepujgce czynnosci:

1. sworzen (3) odciggng¢ w dot do oporu przy pomocy wkreconego klucza (10),
przytrzymac w pozycji ,odblokowane”;

2. wysungc¢ koncdéwke skrzydta z kieszeni dzwigarka.

WYDANIE 1l Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.
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Rys. 4-3. Montaz dlugich koncowek skrzydta

Objasnienia do Rys. 4-3, Rys. 4-4, Rys. 4-5:

. Kotek dzwigarka
. Gniazdo kieszeni
. Sworzen
. Kotek
. Tuleja
. Zewnetrzna czes¢ sprzegta lotkowego
. Wewnetrzna czesc¢ sprzegta lotkowego
Kotek sprzegta
Lotka (zewnetrzna) koncowki ditugiej
. Klucz do montazu koncoéwek skrzydet ( rozdziat 4. w IOT)

© O ~NO UM WNPR
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o
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Rys. 4-5. Szczegét B potaczenia skrzydio — dtuga koncéwka
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4.2.6. Montaz usterzenia wysokosci

Kolejnos¢ czynnosci przy montazu (patrz Rys. 4-6.)

. Ustawi¢ trymer w potozeniu CNL (ciezki na teb), wychyli¢ ster kierunku
maksymalnie w lewo lub w prawo.

. Wsunac¢ usterzenie, naprowadzajgc kotki (4) do tulejek (5) (powinny to robi¢
dwie osoby), przy sterze wysokosci wychylonym maksymalnie w dét.
Utrzymywanie w goérnym potozeniu dzwigni (8), oraz w dolnym steru, umozliwi
automatyczne podtgczenie steru przez naprowadzenie wyciecia dzwigni (9) na
rolke dzwigni (8). Poprawnosc¢ sprzegniecia dzwigni (8) i (9) skontrolowac przez
przezroczysty wziernik (10).

OSTRZEZENIE:

Brak ustawienia trymera CNL i steru do dotu doprowadzi
do niepodiaczenia steru.

. Sworzen pionowy (1) wiozy¢ do okucia (3) i dokreci¢ momentem M = 10+12 Nm
za pomocg klucza. Nalezy przy tym tak ustawi¢ teb sworznia, aby umozliwi¢
zatozenie agrafki specjalnej (2).

. Sprawdzi¢ prawidtowe poditgczenie steru przez ptynne wychylenie drgzka do
przodu i tytu do ogranicznikow. Ster powinien wychyla¢ sie ptynnie w $lad za
ruchem drgzka.

. Zabezpieczy¢ sworzen (1) przed wykreceniem agrafkg specjalng (2). Agrafke
nalezy wsuwac¢ w pozycji poziomej jak na Rys. 4-6., aby unikng¢ mozliwosci
zaczepienia sterem kierunku.

UWAGA

Jesli agrafka znajdzie sie w pozycji pionowej, moze zostac
wyczepiona przez ster kierunku.

Demontaz prowadzi¢ w odwrotnej kolejnosci.

Objasnienia do Rys. 4-6.

1 - Sworzen pionowy mocujgcy 9 - Dzwignia steru wysokosci
statecznik poziomy 10 - Przezroczysty wziernik

2 - Agrafka specjalna 11 - Statecznik poziomy

3 - Okucie kadtubowe 12 - Ster wysokosci

4 - Kotek statecznika poziomego 13 - Scianka tylna

5- Tulejka 14 - Wywazenie steru wysokosci

6 - Scianka zawieszenia statecznika 15 - Whkret
poziomego 16 - Nakretka koronowa

7 - Ster kierunku 17 - Zawleczka

8 - Dzwignia kohcowa

STR. 4.10
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Rys. 4-6. Montaz usterzenia wysokosci
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4.3. Przeglad przed dniem lotnym

Przed rozpoczeciem lotéw szybowiec nalezy poddaé starannej kontroli.
Odnosi sie to réwniez do szybowcoéw przechowywanych w hangarze.

Podczas przegladu nalezy sprawdzic:
e Dokumenty szybowca, waznos¢ Poswiadczenia Przeglagdu Zdatnosci do Lotu
(ARC), uzupetnienie wpiséw w dokumentacji.

e Stan konstrukcji i pokry¢ kadtuba, skrzydet i usterzen, zabezpieczenie potgczen
(ptyty hamulcowe, zawiasy i naped lotek, zawiasy steru wysokosci, naped steru
kierunku) - ogledziny zewnetrzne.

e Poprawnos¢ zabezpieczenia sworzni skrzydet i usterzenia.

e Stan ostony kabiny, poprawno$¢ zamkniecia i otwarcia, stan uktadu zrzutu
awaryjnego.

e Whnetrze kabiny, ustawienie pedatow, blokade oparcia, pasy, brak luznych
przedmiotow.

e Punkty mocowania ciegiet do pedatow i zawleczki na sworzniach tgczgcych ciegta.

e Swobode ruchu i luzy w uktadach sterowania lotek, steru kierunku, steru
wysokosci, hamulcow aerodynamicznych.

e Poprawnosc¢ dziatania uktadu wywazajgcego.

e Stan podwozia, opory toczenia kot, cisnienie w ogumieniu (wzrokowo), ugiecie
amortyzatorow.

e Dziatanie i skutecznos¢ hamulca kota podwozia.

e Stan i dziatanie zaczepow holowniczych.

e Przyrzady, dajniki ciSnienia, podtgczenie akumulatora.

e Radiostacje poktadowsg (jesli jest zabudowana) - wykonaé probe tgcznosci.

4.4. Kontrola przed lotami

Przed rozpoczeciem lotu nalezy sprawdzié:

e Zabezpieczenia potgczen sworzni montazowych i napedu steru wysokosci.
e Swobode ruchéw sterami w zakresie petnych wychylen i sit sterowania.

e Zgodnos¢ zatadunku szybowca z ograniczeniami (punkty 2.4., 2.5., 2.8. oraz 6.5.
Indywidualny plan zatadowania - tabliczka na prawej burcie), a w razie potrzeby
wyliczy¢ wynikowe potozenie srodka ciezkosci (punkt 6.3.).

e Poprawnos¢ zamocowania ciezarkow wywazajgcych, jesli je zamontowano.

e Czy oparcie jest odpowiednio zatozone i zabezpieczone.

Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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4.5. Czynnosci przed startem

Na prawej burcie przy przednim i tylnym siedzeniu umieszczono wykaz
czynnosci kontrolnych do wykonania przez pilota(-6w) bezposrednio przed startem.

CZYNNOSCI PRZED STARTEM

1. Brak luznych przedmiotow w kabinie SPRAWDZIC

2. Spadochrony ZALOZYC

3. Pasy bezpieczenstwa ZAPIAC

4. Petne wychylenia steréw SPRAWDZIC

5. Hamulce aerodynamiczne ZAMKNAC i ZABLOKOWAC

6. Trymer do startu USTAWIC

7. Przyspieszeniomierz na ,,0” USTAWIC

8. Ustawienie wysoko$ciomierza SPRAWDZIC

9. Ostona kabiny ZAMKNAC i ZABLOKOWAC
10. Radio SPRAWDZIC
11. Sygnalizator przeciggniecia WEACZYC
12. Podczepienie liny SPRAWDZIC

4.6. Normalne procedury i zalecane predkosci

4.6.1. Start przy pomocy wyciagarki

Przy starcie za wyciggarkg nalezy:

e unikac startu z wysokiej trawy, szczegodlnie przy bocznym wietrze,

o starty wykonywac pod wiatr, w przypadku bocznego wiatru mozna startowac przy
sktadowej bocznej wiatru nie przekraczajgcej 15 km/h,

e powiadomic obstuge wyciggarki o ciezarze szybowca.

Zalecana technika startu i wznoszenia:

e ustawiC urzadzenie wywazajgce:
,ciezki na teb” - zatoga lekka
w srodku zakresu - zatoga ciezka,

e ustawiC drgzek w pozycji odpowiadajgcej neutrum lotek,

¢ lewg reke trzymac w poblizu uchwytu wyczepu,

e przed ruszeniem trzymac drgzek oddany, rozbieg wykonywac na kole gtéwnym,
po oderwaniu przejs¢ stopniowo na wznoszenie,

e podczas stromego, ustalonego wznoszenia mozna wywazy¢ sity na drgzku.

Zalecana predkosc startu: 100 + 110 km/h.
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46.2. Start za samolotem i wznoszenie

Przy starcie za samolotem nalezy:

e stosowac line holowniczg o dtugosci min. 20 m,
e unikac startu z wysokiej trawy, szczegolnie przy bocznym wietrze,

¢ starty wykonywac pod wiatr, w przypadku bocznego wiatru mozna startowac przy
sktadowej bocznej wiatru nie przekraczajgcej 15 km/h.

Zalecana technika startu i wznoszenia:

e ustawi¢ urzgdzenie wywazajgce,
,CiezKi na teb” - zatoga lekka
w srodku zakresu - zatoga ciezka,

e ustawi¢ drgzek w pozycji odpowiadajgcej neutrum lotek,

¢ lewg reke trzymac¢ w poblizu uchwytu wyczepu,

e W pierwszej fazie rozbiegu trzymac drgzek $ciggniety, az do momentu uniesienia
kota przedniego, dalszy rozbieg wykonywac na kole gtownym,

e po oderwaniu i ustaleniu parametrow wznoszenia wywazy¢ sity na drgzku.

Zalecana predkosc¢ holowania: 110 + 120 km/h.

4.6.3. Lot z mata predkoscia i charakterystyka stanu przeciggniecia

SZD-54-2 ,Perkoz” w locie z matg predkosciag, az do przeciggniecia wigcznie,
zachowuje sie w sposob normalny, typowy dla wiekszosci szybowcdw. Przeciggniety,
przepada symetrycznie lub z tendencjg do przechylania na skrzydto.

Szybowiec w catym zakresie potozen sSrodka ciezkosci ostrzega przed
przeciggnieciem poprzez wystgpienie buffetingu. Opcjonalnie szybowiec moze byé
wyposazony w sygnalizator przeciggniecia.

Uzytkowanie sygnalizatora przeciggniecia w czasie lotu.

Bezposrednio przed startem nalezy wtgczy¢ sygnalizator, zwracajgc uwage na
pojawienie sie akustycznego sygnatu alarmowego i lampke wskaznika gotowosci.
Przerywane swiatto wskaznika oznacza zbyt niskie napiecie zasilania i koniecznos¢
wymiany jego zrodta. Sygnat alarmowy powinien znikng¢ w czasie startu, bezpo-
Srednio po oderwaniu od ziemi, oraz powinien pojawi¢ sie w czasie lgdowania,
tuz przed przyziemieniem. Sygnalizator powinien pozostawa¢ w stanie zatgczonym,
w czasie trwania catego lotu.

Petna obstuga sygnalizatora SP3 przez pilota opisana jest w dokumencie
~Sygnalizator Przeciggniecia ANTI-STALL SP3, Instrukcja Uzytkowania w Locie,
Wyd. |, 23.03.1995 r.”, dostarczanym wraz z IUL szybowca wyposazonego w to
urzadzenie.
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4.6.4. Slizg

Szybowiec wykonuje ptaski (do 20° przechylenia) i mato skuteczny $lizg.
Slizg w konfiguracji do lgdowania (hamulce otwarte) jest mato skuteczny jako
manewr stuzgcy do zwiekszenia predkosci opadania. Moze byC bezpiecznie
wykonywany w zakresie od zalecanej predkosci podejscia do lgdowania az do
V = 200 [km/h]. W Zadnej konfiguracji nie wystepuje rewers sit sterowania.
Puszczenie sterow w slizgu powoduje przejscie szybowca do lotu symetrycznego.
Wskazania predkosciomierza podczas $lizgu sg o okoto 20 [km/h] mniejsze od
wartosci rzeczywistej.

4.6.5. Podejscie do ladowania

Decyzje o lgdowaniu nalezy podjg¢ odpowiednio wczesnie, pomimo duzej

doskonatosci szybowca. Dla sterowania torem lotu podczas podejscia nalezy
uzy¢ hamulcéw aerodynamicznych.

Podchodzi¢ z predkoscig ok. 100 [km/h], a podczas turbulencji z predkoscig
o 10 [km/h] wieksza.

4.6.6. Ladowanie

Skuteczno$s¢é hamulcéw aerodynamicznych jest dobra i pozwala na celne
lgdowanie w kazdych warunkach. Przyziemienie przeprowadzi¢ na kole gtéwnym,
a koncowke dobiegu na kole gtownym i przednim, aby tatwiej utrzymac stabilnosé
kierunkowg. W razie potrzeby uzy¢ hamulca kota.

4.6.7. Lot na duzej wysokosci

Nalezy mie¢ na uwadze, ze wraz ze zwiekszajgca sie wysokoscig rzeczywista
predkos¢ lotu jest wieksza niz wskazywana. Z tego powodu najwiekszg
dopuszczalng predkosc¢ lotu Vne nalezy redukowac zgodnie z tabelg w punkcie 2.2.
niniejszej instrukciji.

4.6.8. Lot w deszczu

Podczas lotu w deszczu nalezy uwzgledni¢ pogorszenie osiggdéw szybowca.
W krazeniu i przy podejsciu do lgdowania utrzymywac¢ predkosé zwiekszong
o ok. 10 [km/h]. Przy ztej widocznosci i zaparowaniu oszklenia otworzy¢ okienko
i wentylacje kabiny.

Zmoczony deszczem szybowiec zaleca sie wysuszy¢ po locie, jak réowniez
przed startem w przypadku zmoczenia podczas postoju na ziemi.
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4.6.9.

OSTRZEZENIE:

OSTRZEZENIE:

Akrobacja

Szybowiec wykonuje poprawnie i w sposéb typowy manewry akrobacyjne
wyszczegolnione w tabeli. Tabela podaje zalecane predkosci wprowadzania do
poszczegoblnych figur. Nalezy przestrzega¢ ogdlnych zasad wykonywania akrobaciji
szybowcowej. Uwzgledni¢ szybki przyrost predkosci w nurkowaniu, zwiaszcza w
locie odwroconym. Zalecanym jest wykonywaé loty zapoznawcze na akrobacje
(szczegdlnie w figurach autorotacyjnych i odwréconych) na wiekszej wysokosci.

Przed przystgpieniem do wykonywania akrobacji kazdorazowo nalezy sprawdzic:

pewno$¢ zablokowania ostony kabiny (prawidtowos¢ potozenia dzwigni zamknie-
cia ostony kabiny na lewej burcie),

zablokowanie hamulcéw aerodynamicznych,
prawidtowos¢ zapiecia i dociggniecie pasow pilota,
zamkniecie obu okienek wraz z wywietrznikami,
zamocowanie luznych przedmiotéw,

oraz wywazyc¢ szybowiec na predkosci 120 + 150 km/h.

Nalezy pamietaé o ograniczeniu masy szybowca
w kategorii akrobacyjnej.

Akrobacja wyzsza i wyczynowa tylko w atmosferze spokojnej.

STR. 4.16
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Zalecane predkosci wykonywania figur (wprowadzenia):

Figura akrobacji

predkos¢ [km/h]

przyspieszenie [g]

korkociag i (na W;pio;/v;dfeniu)
korkocigg odwrocony - (na Wy:f) !o:v;'j’feniu)
petla 170 = 180 +4

petla odwrocona 230 + 250 -3,5
przewrot 180 + 200 +4,5
przewrot odwrécony 230 + 250 -3,5
wywrot szybki 140 + 150 +3,5
wywrot sterowany 150 +4,5
zwrot bojowy 180 + 200 +3
powolna ésemka 160 + 180 +2,5
gteboki zakret 120 + 150 +2,5
zawrot 210 =+ 240 +5,5
beczka sterowana min. 160 +3,5/-25
beczka szybka 140 + 160 +5
beczka szybka w kacie w dot 120 + 140 +5
beczka szybka w do6t 120 + 130 +5
beczka szybka odwrdcona 140 + 160 -3,5
beczka szybka odwrocona w kacie w dot 120 -45/+45
beczka szybka odwrécona w dot 120 -3/+4
6semka kubanska min. 200 +5
6semka kubanska odwrécona min. 230 -2/+35
$lizg na ogon - +4/-2
o0semka 200 +3
beczka barytkowata 180 +2
WY_DANIE I Kwiecier'! 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. STR. 4.17
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Strona celowo pozostawiona pusta
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5.1. Wprowadzenie

Rozdziat 5. podaje zatwierdzone dane dotyczgce btedow ukiadu pomiaru
predkosci oraz wartosci predkosci przeciggniecia. Zawiera rowniez inne dane, nie
wymagajgce zatwierdzenia.

Dane w tabelach zostaty uzyskane w wyniku préb w locie, wykonanych na
szybowcu w dobrym stanie i przy uwzglednieniu umiejetnosci przecietnego pilota.

5.2. Zatwierdzone dane

5.2.1. Skalowanie ukladu predkosciomierza

Na kolejnych stronach przedstawione zostaty wykresy zaleznosci predkosci
CAS w funkcji IAS dla lotu normalnego oraz odwréconego.

CAS - Calibrated Airspeed (predkos¢ kalibrowana) - predkosé przyrzadowa
poprawiona o btad przyrzgdu i o poprawke aerodynamiczng.

IAS -Indicated Airspeed (predkos¢ wskazywana) - predkos¢ przyrzgdowa
poprawiona tylko o btgd przyrzadu.

Wartosci IAS przedstawione w tej Instrukcji podane sg przy zatozeniu
zerowego btedu przyrzgdu.

Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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5.2.2. Predkosci przeciggniecia

W ponizszej tabeli podano predkosci przeciggniecia w [km/h] (IAS - wartosci
wskazan predkosciomierza) w locie prostym i w krgzeniu (¢ = 45°), w konfiguracji
zatadowania z przednim potozeniem $rodka ciezkosci:

rozpietosc 175m 20 m
masa 487 kg 615 kg 615 kg
lot prosty krgzenie prosty krgzenie prosty krgzenie
normalny 68 76 80 84 77 85
odwrocony 76 93 - - - -

Utrata wysokos$ci przy wyprowadzeniu z przeciggniecia jest uzalezniona od
stanu zatadowania i wynosi:

do 40 m w locie normalnym,
do 60 m w locie odwréconym.

5.3. Informacje dodatkowe, nie zatwierdzane

5.3.1. Demonstrowane osiagi przy bocznym wietrze

Wykazano prawidtowe wiasnosci szybowca podczas startu i lgdowania przy
sktadowej bocznej wiatru:

do startu za samolotem .............. 15 [km/h],

do startu za wyciggarkg.............. 15 [km/h],

do lgdowania .............ccceeevieninnnnnns 15 [km/h].
WYDANIE 1l Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.
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5.3.2. Biegunowa predkosci

300

V a5 [km/h]

250

200

442[kg]

- -

SZD-54-2 Biegunowa predkosci bez wingleta
150

565[kg]

Iy

100

50

Rys. 5-3. Biegunowa predkosci bez wingleta
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6.1. Wprowadzenie

Rozdziat 6. podaje informacje dotyczace masy i potozenia srodka ciezkosci
szybowca bez pilotow oraz zakresu zatadunku, przy ktéorym szybowiec moze byé
bezpiecznie uzytkowany.

Procedura wazenia szybowca i metoda okreslenia rzeczywistego potozenia
jego srodka ciezkosci zawarte sg w Rozdziale 7. INSTRUKCJI OBSLUGI
TECHNICZNEJ Szybowca SZD-54-2 ,Perkoz”.

6.2. Masa i potozenie srodka ciezkosci szybowca bez pilotéow

Pojecie ,szybowiec bez pilotdw” oznacza szybowiec z dowolnym wyposa-
zeniem w tablicach i bagazniku, zgodnym z IOT i aktualng ,Listg wyposazenia”,
gotowym do lotu, ale bez pilotow, bez spadochrondéw, bez ciezarkbw wywazajgcych
i bez bagazu podrecznego.

Dopuszczalny zakres masy (mbop) i potozenia srodka ciezkosci (Xobp) Szybowca
bez pilotéw podany jest na wykresie (Rys. 6-1.) - obszar zakreskowany.

Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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Rys. 6-1. Ograniczenie potozenia SC szybowca bez pilotow
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6.3. Sposéb obliczania potozenia srodka ciezkosci szybowca

Tabela INDYWIDUALNY PLAN ZALADOWANIA (pkt 6.5.) podaje warunki
zatadowania w kabinie, zapewniajgce bezpieczne uzytkowanie szybowca.
Niezaleznie mozna wyznaczy¢ potozenie SC szybowca w locie wedlug ponizszej
procedury.

Potozenie srodka ciezkosci szybowca zatadowanego nalezy wylicza¢ ze wzoru:

-Xbp—ml-Xl—mz-XZ—mW-XW+mb-Xb

X . =_2F
SC
My, + M, +m, +m,, +m,

gdzie:

Mmbp - mMasa szybowca bez pilotdow (wg aktualnego wazenia, patrz punkt 6.4.)

Xop - potozenie SC szybowca bez pilotow
(wg aktualnego wazenia, patrz punkt 6.4.)

m1 - masa pilota na przednim fotelu
X1 - potozenie SC pilota na przednim fotelu
(X1 zalezne od mz - patrz tabela ponizej)
m2 - masa pilota na tylnym fotelu
X2 - potozenie SC pilota na tylnym fotelu
(X2 zalezne od potozenia miski fotela - patrz tabela ponizej)
mw - masa ciezarkdw wywazajgcych (mw=0/6/12 kg)
Xw - potozenie SC ciezarkdw wywazajgcych (Xw = 1682 mm)
mp - masa bagazu
Xp - potozenie SC bagazu (dla bagazu w bagazniku: Xp = 800 mm,
natomiast dla bagazu na tylnym fotelu Xo = 100 mm)
Mmc - masa catkowita szybowca zatadowanego (mc = Mpptma+ma+mw+mp)

Xsc - potozenie SC szybowca zatadowanego

mi X1 pozycja miski X2
[kg] [mm] fotela tylnego [mm]
55+ 70 1180 1 152
70 + 95 1180+1,2:(m1-70) 2 135
95+ 110 1210 3 110
4 85

W przypadku zastosowania poduszki pod plecy przez pilota o niskim wzroscie,
do wartoéci (odpowiednio) X1 lub X2 nalezy dodac grubosc¢ poduszki.

Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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z

baza odniesienia

Xb
XSC
Me m X
Mb

Xbp

Rys. 6-2. Schemat obliczania SC szybowca

Bazg odniesienia jest ptaszczyzna prostopadta do ptaszczyzny utworzonej
przez cieciwy profili przykadtubowych i przechodzgca przez punkty natarcia profili
przykadtubowych.

Potozenie srodka ciezkosci szybowca wyrazone w procentach sredniej cieciwy
odniesienia (Xsc») mozna wyliczy¢ z ponizszego wzoru:

Xee = X
Xseyp = ————" x100%
s~ "sco
gdzie:
e Dla wersji o rozpietosci 17,5 m:
SCO =990 [mm] - dtugos$c¢ Sredniej cieciwy odniesienia,
Xn =40 [mm] - odlegtos¢ punktu natarcia SCO od bazy odniesienia.
e Dla wersji o rozpietosci 20 m:
SCO =959 [mm] - dtugosc¢ sredniej cieciwy odniesienia,
Xn =50 [mm] - odlegtos¢ punktu natarcia SCO od bazy odniesienia.
WYDANIE 1l Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.
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6.4. Zapis wazen

Wyniki wazenia szybowca i powigzane z nim potozenie srodka ciezkosci
szybowca bez pilotow (mop i Xbp) powinny by¢é kazdorazowo zapisane w ponizszej
tabeli wazen. Dla kazdego wazenia musi by¢ podane odniesienie do listy
wyposazenia, dla ktérej przeprowadzono wazenie. Wazenia nalezy wykonywac dla
konfiguracji szybowca z ptaskimi korncéwkami skrzydet (nie z wingletami).

Przy zmianie wyposazenia odpowiadajgca mu masa szybowca bez pilotow
oraz potozenie srodka ciezkosci muszg zosta¢ okreslone przez ponowne wazenie
albo przez odpowiednie obliczenia.

Wzory ,Protokotu wazenia szybowca i wyznaczania $rodka ciezkosci”,
.Protokotu obliczania SC szybowca bez pilotéw” oraz ,Listy wyposazenia” znajdujg
sie w Rozdziale 18. Instrukcji Obstugi Technicznej.

Srodek ciezkosci szybowca bez pilotéw musi miescié sie w zakresie podanym
na Rysunku 6-1. w punkcie 6.2.

Zamieszczone w ponizszych tabelach zapisy sg obowigzujgce tylko dla
egzemplarza szybowca, ktorego numer fabryczny podany jest na stronie tytutowej
niniejszej Instrukcji Uzytkowania w Locie.

TABELA WAZEN
szybowca bez pilotéw

rozpietos¢ 17.5 m

Protokot wazenia lub obliczania SC - oo .
masa potozenie SC imie i nazwisko
Rodzaj dokumentu Data mep kg Xop [mm] podpis
Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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Dla szybowca w konfiguracji z zamontowanymi dtugimi koncowkami skrzydet,
zwiekszajgcymi rozpietos¢ do 20 m, obowigzuje oddzielna tabela wazenh (ponizej),
okreslajgca mase i potozenie srodka ciezkosci szybowca bez pilotbw w takiej
konfiguracji. Wartosci liczbowe mogg zosta¢ okreslone na podstawie wazenia lub

obliczenia.

TABELA WAZEN
szybowca bez pilotéow

rozpietos¢ 20 m

Protokot wazenia lub obliczania SC - oo .
masa potozenie SC imie i nazwisko
Rodzaj dokumentu Data Mop [kg] Xop [mmM] podpis
WYDANIE II Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. STR. 6.7
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6.5. Indywidualny plan zatadowania

Ponizsza tabliczka umieszczana jest na prawej burcie przy przednim i tylnym
fotelu. Zawiera ona informacje dotyczgce dopuszczalnego zatadowania szybowca
do lotéw w kategorii uzytkowej lub akrobacyjnej oraz potrzeby zatozenia balastu
wywazajgcego, dla zatogi jedno- lub dwuosobowe;.

Bagaz podreczny, przy zatodze dwuosobowej, moze byC¢ zabierany kosztem
ograniczenia masy pilotdbw i umieszczony oraz umocowany w bagazniku. Przy
zatodze jednoosobowej — umieszczony w kieszeni burty lub utozony na tylnym
siedzeniu i unieruchomiony tylnymi pasami pilota.

Ponizej przedstawiono tabliczke z przyktadowymi wartosciami. Dla kazdego
nowo wyprodukowanego egzemplarza szybowca producent przygotowuje tabliczke
z indywidualnym planem zatadowania, natomiast po kazdej zmianie masy szybowca
bez pilotow (na skutek zmiany wyposazenia lub przeprowadzonych napraw) nalezy
przygotowa¢ nowg tabliczke w oparciu o wzor i metode wypetniania podane na
nastepnej stronie (mozna wykorzysta¢ plik ‘Indywidualny plan zatadowania.xIsx’
udostepniany przez producenta).

SZ0-54-2 Perkoz Zaloga 2-osobowa
INDYWIDUALNY PLAN Cietarki wywatajace - zobacz Tabliczke
ZAE ADOWANIA "Oyraniczenia abeigied | zatadowania®
Masa szybowea N7, 5m( 390 Masa pilota ze spadochronem [kg)
bz palatiw [kl 20m | 400 przedni fatel - maksimum
iy
Maksymalna masa tadunku kat. 17.5m| 225 fatel Sl kat. A
{zaloga+bagaz-+oigzarki) |0 | 20m]215 17.5m | 20m
kat A | 200 55 110 110 110
Zakpga 1-0zobowa G0 110 110 110
R Masa pilcta 65 110 110 110
wﬁz;::;;ﬁ 8 spad_achmnam 0 110 110 110
sztuka (po 6 kg) przedni fotal [kg] 75 | 110 | 110 | 110
min. I, B0 110 110 110
2 55 63 a5 110 110 110
1+2 G 70 90 110 110 110
0+2 Ta 110 a5 110 110 105
Data, podpis 1040 110 110 100
piFi.;.zI?f: KT 102 110 110 a5
’ 110 110 105 a0

Rys. 6-3. Przyktad tabliczki Indywidualnego planu zatadowania
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Metoda wypetniania tabliczki

e W okienko posrodku na gorze wpisac znaki rozpoznawcze szybowca.

¢ Ponizej (pole niebieskie) wpisa¢ mase szybowca bez pilotéw (mup) w oparciu o
aktualny protokot wazenia lub obliczenia (oddzielnie dla rozpietosci 17,5 m i 20 m).

e Ponizej (pola zotte i rozowe) wpisaC¢ maksymalng mase tadunku wyliczong ze
WZOrow:

dla kategorii Uzytkowej MLumax = 615 - Mbp
(oddzielnie dla rozpietosci 17,5 m i 20 m)

dla kategorii Akrobacyjnej MLAmax = 590 - Mbp
e Dla zatogi dwuosobowej wyliczy¢ maksymalng mase pilota na przednim fotelu
dla zadanej masy pilota na tylnym fotelu (m2) wedtug ponizszych wzoréw:
dla kategorii Uzytkowej Mimax = MLUmax - M2
(oddzielnie dla rozpietosci 17,5 m i 20 m)
dla kategorii Akrobacyjnej Mimax = MLAmax - M2

przy czym mimax hie moze by¢ wieksze od 110 kg (jesli ze wzoru wychodzi
warto$¢ wieksza od 110, nalezy wpisa¢ 110). Wyznaczone wartosci wpisa¢ w
odpowiednie pola tabliczki (pola zétte i rézowe).

570-54-2 Parkoz Zaboga 2-osobowa
INDYWIDUALNY PLAMN Cigzarki wywaiajgoe - zobacz Tabliczks
ZALADCWANIA "Crgraniczenia obcigzen | zatadowania®
Masa szybowea H7.5m Masa pilota ze spadochranem [kg]
bez pilotdw [ka] 20m tylny przedni fotel - makslmum
Maksymalna masa ladunku L fotel =0 kat. &
{zaloga+bagaz+cigzarki) U | 20m 17.5m | 20m
kat. A 55
Zaboga 1-osobowa 51
N Masa pilota 65
Cie 2a F“' ze sp&dov;rmem 70
wywasagee przedni fotel [kg]
srtuka (po 6 kg) 75
min. friaK. B0
2 55 63 gg5
12 £3 0 o0
0+=2 70 110 g5
Data, podpis :gg
pieczed KT 110

Rys. 6-4. Wzér tabliczki Indywidualnego planu zatadowania
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7.1.

Wprowadzenie

Rozdziat 7. podaje opis uktadéw szybowca oraz dostarcza informacji na temat

postugiwania sie nimi.

Szczegoly dotyczgce dodatkowych urzadzen i wyposazenia podane sg

w Rozdziale 9.

Elementy uktadow sterowania oraz wyposazenia znajdujgcego sie w kabinie

przedstawione sg na zdjeciu (Rys. 7-1.).

Objasnienia do Rys. 7-1.

1 - drgzek sterowy
2 - uchwyt urzgdzenia wywazajgcego steru wysokosci (trymera)
3 - sterownica nozna przednia
4 - pedat tylny steru kierunku
5 - uchwyt sterowania hamulcami aerodynamicznymi
6 - uchwyt zwalniania zaczepu liny holowniczej — zétty
7 - uchwyt przestawiania pedatéw w locie (tylko w przedniej kabinie)
8 - przednia tablica przyrzgdow
9 - tylna tablica przyrzgdéw
10 - nadmuch powietrza do kabiny
11 - uchwyt sterowania wentylacjg kabiny
12 - dzwignia otwierania ostony kabiny
13 - dzwignia awaryjnego zrzutu ostony kabiny
14 - uchwyt unoszenia ostony kabiny
15 - przycisk blokady urzgdzenia wywazajgcego steru wysokosci (trymera)
16 - dzwignia hamulca kotfa
17 - mikrofon
18 - przycisk nadawania
19 - kieszen na dokumenty
20 - teleskopowy suwak
STR. 7.2 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WY.DANIE I Kwiecien 2014
dokument nr 542.4.01 Zmiana




SZD-54-2 INSTRUKCJA ROZDZIAL 7.

. . OPIS SZYBOWCA
»Perkoz UZYTKOWANIA W LOCIE | JEGO UKLADOW

Rys. 7-1. Wyposazenie kabiny i urzagdzenia sterujace
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7.2. Urzadzenia sterujace w kabinie

7.2.1. Sterowanie lotkami i sterem wysokosci

Lotki i ster wysokosci uruchamiane sg drgzkami sterowymi umieszczonymi
tradycyjnie, potgczonymi ze sobg. Na drgzkach umieszczone sg przyciski nadawania
radiostaciji.

7.2.2. Sterowanie sterem kierunku

Ster kierunku uruchamiany jest tradycyjnie pedatami. Pedaty przedniego pilota
sg przestawialne w locie. Uchwyt regulacji pedatéw znajduje sie przed drgzkiem
sterowym (uchwyt koloru brgzowego).

W celu przestawienia pedatéw do przodu nalezy:

pociggnac uchwyt w celu odblokowania blokady,

obiema stopami nacisng¢ na pedaty,

pusci¢ uchwyt, gdy pedaty ustawione sg w wymaganym potozeniu,
kontynuowac nacisk stopami az do zablokowania blokady pedatow.

W celu przestawienia pedatéw do tytu nalezy:
e pociggngc¢ uchwyt blokady w celu odblokowania pedatéw,
e pociggngc¢ stopami za obejmy pedatow do tytu,
e gdy pedaty znajdg sie w wymaganym potozeniu, pusci¢ uchwyt i nacisng¢ stopami
pedaty az do zaskoczenia blokady.

Pedaty tylnego pilota sg nieregulowane.

7.2.3. Wywazenie podituzne

Producent szybowca przewidziat dwa warianty rozwigzania sterowania
wywazeniem steru wysokosci (trymerem).

1. DZzwigienka sterowania trymerem na lewej burcie szybowca.

Zwolnienie blokady nastepuje poprzez obrocenie dzwigienki.

Ustawienie wywazenia poprzez przesuniecie dzwigienki do przodu lub tytu.
Zablokowanie trymera w wybranym potozeniu nastepuje po puszczeniu
dzwigienki, ktéra pod wptywem sprezyny powraca do pierwotnego potozenia.

Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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2. Przycisk blokady trymera na drgzku sterowym oraz uchwyt przestawiania trymera
na lewej burcie.

Zwolnienie blokady nastepuje poprzez nacisniecie przycisku na dragzku.
Ustawienie wywazenia poprzez przestawienie drgzka sterowego w przod lub w tyt.
Jednoczesnie, w celu doktadnego wytrymowania szybowca, nalezy postuzy¢ sie
dodatkowo uchwytem trymera na lewej burcie.

Zablokowanie poprzez puszczenie przycisku na drgzku.

UWAGA:

W przypadku odblokowywania przycisku trymera na drazku, nalezy
zwrocié uwage na kolejnosé czynnosci. Najpierw odblokowaé
przycisk, a nastepnie poruszaé¢ drazkiem, by unikngé znacznego
naciggu sprezyny trymera.

7.2.4. Sterowanie hamulcami aerodynamicznymi

Naped hamulcéw aerodynamicznych uruchamiany jest w konwencjonalny
sposoOb uchwytami w kolorze niebieskim umieszczonymi na lewej burcie kabiny.

7.2.5. Uchwyty zwalniania zaczepéw holowniczych

Uchwyty (kolor zofty) zwalniania zaczepdw znajdujg sie na lewej burcie w
okolicy lewego kolana pilota przy przednim i tylnym fotelu. Po pociggnieciu uchwytu
oba zaczepy zostajg zwolnione.

W celu zaczepienia liny nalezy:

e pociggngc¢ jeden z zottych uchwytow,
e wlozyC ogniwo liny w gniazdo zaczepu i pusci¢ uchwyt,
e sprawdzi¢ prawidtowos$¢ zaczepienia liny.

7.2.6. Hamulec kota

Hamulec hydrauliczny na kole gtobwnym jest uruchamiany dzwigniami
umieszczonymi na drgzkach sterowych.

UWAGA

Nie wigcza¢ hamulca kota w czasie lotu odwréconego i akrobacji
z przecigzeniami ujemnymi — moze to powodowaé¢ zapowietrzenie
instalacji i w konsekwencji awarie hamulca.

WYDANIE 1l Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.
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7.3. Tablice przyrzadéw

Ponizej (Rys. 7-2. i 7-3.) przedstawione zostaty schematy typowego roz-
mieszczenia przyrzagdéw na tablicy przedniej i tylnej. W zaleznosci od kompletacji
wyposazenia na danym egzemplarzu rozmieszczenie przyrzgdéw moze nieznacznie
odbiegac¢ od tego schematu.

Wyposazenie minimalne okreslone jest w punkcie 2.10. Typy wyposazenia
minimalnego oraz dodatkowego, dopuszczonego do zabudowy na szybowcu
SZD-54-2 ,Perkoz”, okreslone sg w Rozdziale 8. Instrukcji Obstugi Technicznej.

Legenda:
AS - predkosciomierz H - wysokosciomierz
B - chylomierz poprzeczny R - radiostacja
C -busola T - zakretomierz
G - przecigzeniomierz V - wariometr

S - wylacznik sygnalizatora przeciggniecia SP-3

Rys. 7-2. Przednia tablica przyrzadéw

/ EFIS
.QQ
@@

Rys. 7-3. Tylna tablica przyrzadéw

Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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7.4. Instalacja przyrzadéw pokiadowych

Schemat instalacji przyrzgdow poktadowych zostat zamieszczony w Rozdziale
2. Instrukcji Obstugi Techniczne;.

7.5. Podwozie

SZD-54-2 ,Perkoz” posiada state, jednotorowe podwozie sktadajgce sie
z amortyzowanego kofa gtéwnego (J350%135) i nieamortyzowanych kot przedniego
(2255%110) i tylnego (2200x%50). Na podwoziu gtbwnym zabudowany jest hamulec
hydrauliczny.

Szczegdty dotyczgce budowy podwozia oraz jego demontazu i montazu
zostaty zamieszczone w Rozdziale 2. Instrukcji Obstugi Technicznej.

7.6. Kabina, ostona, siedzenia i pasy bezpieczenstwa

Otwarcie ostony kabiny (na prawg strone) jest mozliwe po przesunieciu
znajdujgcych sie na lewej burcie dzwigni zamkow (kolor biato-czerwony) do przodu.
Ostona podtrzymywana jest w potozeniu otwartym przez teleskopowy suwak.

Kabina miesci pilotbw do 200 cm wzrostu ze spadochronami plecowymi.
Dostosowanie kabiny do wzrostu pilotéw uzyskuje sie przez przestawienie pedatow
przedniego pilota oraz przez odpowiednie przestawienie miski siedzeniowej (tylko na
ziemi) tylnego pilota.

W celu przestawienia tylnej miski siedzeniowej nalezy:

e odblokowac miske, krecgc pokrettem blokady znajdujgcym sie w centralnej czesci
rury oparcia az do wsuniecia sie sworzni w rure,

e ustawi¢ miske we wtasciwym potozeniu,

e zablokowac¢ miske, rozsuwajgc sworznie za pomocg pokretta blokady.

UWAGA:

Zwréci¢ uwage na potozenie trzpieni widocznych w wycieciach
w gornej czesci rury oraz na poprawne wsunigecie sworzni
blokujacych w gniazda w kadtubie.

Dopuszcza sie mozliwo$¢ zastosowania poduszki pod plecy przez pilota o
niskim wzroscie.

Wyposazenie standardowe szybowca obejmuje piecioczesciowe pasy bezpie-
czenstwa dla obu czionkow zatogi oraz - opcjonalnie - dodatkowy pas brzuszny.

WYDANIE 1l Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.
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7.7. Bagaznik

Bagaznik znajduje sie za tylnym siedzeniem i jest dostepny od strony kabiny.
Bagaz podreczny o masie do 2 kg mocowany jest taSmami do przewidzianych w
bagazniku uchwytow, natomiast wyposazenie dodatkowe zgodnie z punktem 2.19.
Instrukcji Obstugi Technicznej. Maksymalna masa bagazu w bagazniku (wraz z
wyposazeniem standardowym) wynosi 20 kg.

PRZESTROGA:

Zabrania sie przewozenia w bagazniku materiatéw
niebezpiecznych i tatwopalnych.

7.8. Instalacja elektryczna

] Zakretomierz g ?:ggmAk Bezpiecznik
1 A -P30-
w tylnej tablicy ~—‘ I i AKU 8A
Zakretomierz w . —
przediiej tablicy Bezpiecznik —  |Rkumulator
106-P301A Wylacznik gtowny — | w bagazniku
ay i P oy - __a Przel. ;
Sygg:ll;ﬁor - ¢ akumulat. Bezpiecznik
i Bezpiecznik | AKU 8A
-P30-4A
106-P30 Akumulator 2
“71 Radiostacja 0’1 L4 w bagazniku
Bezpiecznik Dioda . oo
e ol Bezpiecznik
106-P30-2A Kondensator : Schottki AKL'IJ oA
.| |Transpender z ols . podtrzymania | L==1 | |10A
enkoderem zasilania1mF (- | _ . Akumulator 3
Bezpiecznik =— _|wogonie
106-P30-2A |
.|| Nadajnik ELT oIs L.
Bezpiecznik
106-P30-2A
T ﬁztuczn¥ O-'I‘e Ziacze do fadowania
eryzon Bezpiecznik akumulatora bez
] wyciagania z
Komputer 106-P30-4A szybowca
«—sprzelotowy lub oI .
wyposazenie inne

Rys. 7-4. Schemat instalacji elektrycznej

Opis instalacji zamieszczono w punkcie 2.17. 10T.

W instalacji z co najmniej dwoma akumulatorami przetgczenie zasilania
powinno nastgpi¢ po spadku napiecia do 10,5 V. Sygnatem do przetgczenia jest
wskazanie takiego napiecia na zabudowanym wyposazeniu np. panelu radiostacji
poktadowej lub przerywane sSwiecenie diody sygnalizatora przeciggniecia SP3 w
przypadku jego zabudowy.

Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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7.9. Urzadzenia rézne

7.9.1. Urzadzenia radiowe

Szybowiec standardowo jest dostosowany do zamontowania stacjonarnej
radiostacji poktadowej. Typy radiostacji dopuszczonych do zamontowania okreslone
sg w punkcie 8.2. Instrukcji Obstugi Technicznej.

W przedniej czesci statecznika pionowego zabudowana jest standardowo
antena rurowa z przewodem doprowadzonym do tablicy przyrzaddw.

7.9.2. Wentylacja

Kabina jest wentylowana przez boczne okienka z uchylnymi wywietrznikami.
Ponadto kabina posiada regulowany nadmuch na fragment oszklenia nad tablicg
przyrzgdow obstugiwany gatkg w przedniej tablicy przyrzaddéw.

7.9.3. Zagtowki

Oba fotele wyposazone sg w zagtéwek przestawiany na ziemi.
W celu przestawienia zagtéwka nalezy :

e odblokowac blokade przez pokrecenie pokrettem blokady,
e przestawi¢ zagtowek w wymagane potozenie,
e zakrecic¢ blokade.

PRZESTROGA :

Na szybowcu nie wolno zdemontowaé¢ ostony tylnej tablicy, na ktorej
znajduje sie zamontowany obowigzkowy zagtéwek przedniej kabiny .

7.9.4. Wyposazenie dodatkowe

Na szybowcu mozna zamontowaé wyposazenie dodatkowe (np. komputery
poktadowe, rejestratory lotu). Typy wyposazenia dodatkowego, dopuszczonego do
zabudowy na szybowcu SZD-54-2 ,Perkoz”, jak réwniez warunki tej zabudowy
okreslone sg w punkcie 8.2. Instrukcji Obstugi Techniczne;j.

WYDANIE 1l Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.
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7.10. Tabliczki informacyjne
7.10.1. Piktogramy
Znaczenie Piktogram Lokalizacja
Reaqulacia uktadu Na lewej burcie przy
was A= L. | dewigience (uchwycie)

wywazajgcego

przedniej i tylnej

Odblokowanie ukfadu
wywazajgcego

Na przedniej i tylnej
dzwigience
(tylko gdy zastosowano
blokowanie uktadu poprzez
obracane dzwigienki)

Sterowanie hamulca
aerodynamicznego

Na uchwycie przednim
i tylnym popychacza
hamulcow
aerodynamicznych

Otwieranie ostony
kabiny

Z lewej strony,
na gatkach uchwytow
otwierania ostony

Zrzut awaryjny ostony
kabiny

Z prawej strony
na gatkach uchwytéw

Regulacja wentylacji

Na uchwycie ciegna
regulacji wentylacji

Regulacja pedatéw

oo

Na uchwycie ciegta
regulacji pedatow
przedniego pilota

Zwalnianie zaczepéw

Na uchwycie
zwalniania zaczepow,
przednim i tylnym

Dopuszczalna masa
w bagazniku

i@é@@@@[)

MAX 20 kg

Na prawej burcie
w bagazniku

Zdejmowalny balast

Na prawej burcie
przed przednig miskg
siedzeniowg

Hamowanie kota

O

Na drgzkach sterowych
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7.10.2. Tabliczka ograniczen ,,Maksymalne dopuszczalne predkosci lotu”

Dopuszczalne predkosci Vr | 164
holowania i startu za wyciggarka
IAS (km/h) Vw | 144

Lokalizacja :

— na przedniej i tylnej tablicy przyrzadow, blisko predkosciomierza.

7.10.3. Tabliczka ,,Ograniczenia obcigzen i zatadowania”

E' SZD-54-2 ,,Perkoz” KATEGORIA
OGRANICZENIA OBCIAZEN | ZALADOWANIA U A
Wspoétczynniki obcigzen dopuszczalnych n= +256% T578
Maksymalna masa szybowca w locie [kg] 615 590
) max 110 kg
Masa pilota ze fotel przedni (m1) i 55 kg
spadochronem
fotel tylny (mz2) max 110 kg
S‘°sv§;”vj:i'§j;f;:;k°w m1 mo cigzarki
55+63 kg - 12 kg
zaloga jednoosobowa 63+70 kg - min. 6 kg
270 kg - dozwolone
55+63 kg <55 kg 12 kg
63+70 kg <55 kg min. 6 kg
zatloga dwuosobowa <70 kg >55 kg warunkowo
70+95 kg dowolna warunkowo
295 kg dowolna zabronione
Maksymalna masa tadunku w bagazniku 20 kg
Lot solo tylko z przedniego fotela
Maksymalna tgczna masa zatadunku na obu fotelach i w bagazniku
— patrz Indywidualny Plan Zatladowania tego szybowca!

Lokalizacja :

— na lewej burcie przy przednim i tylnym siedzeniu.
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7.10.4,

Tabliczka ,,Dopuszczalne manewry akrobacyjne”

S70-54-2 Perkaz
DOPUSZCZALNE MAMERWY AKROBACY.JNE

Kategoria A Kategoria U

korkociag + odwrcony korkociag

patla + odwrdcona petia
przewrdl + piwrdcony przewrat
Zwrot bojowy glizg na ogon zwral bojowy
gleboki zakret Zawrat ghebaki zakret
2 powolna dsamka tsemka pawalna Gsemka
osemka kubanska

+ odwrdcona

wiywrdl szybki wiywril sterawany
beczka szybka + odwracona
beczka szybka w
déit + gdwrdcona
beczka szybka
w kacie w dt + adwrboona . -
baczka starowana

beczka bandkowsata|  ANSLAF PIL Glider

Lokalizacja :
— na prawej burcie przy przednim i tylnym siedzeniu.

7.10.5. Tabliczki,,Cisnienie w oponach”

0,12 MPa

0,4 MPa

0,25 MPa

koto przednie koto gtéwne koto ogonowe

Lokalizacja :
— malowane obok odpowiednich kot na kadtubie szybowca.
STR. 7.12 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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7.10.6. Tabliczka ograniczen ,,Dopuszczalna predkos¢ Vne dla réznych
wysokosci lotu”

Wysokos¢ lotu [km] | 0+ 3 4 5 6 7 8 9 10
U | Vne IAS [km/h] 244 | 232 | 220 | 208 | 196 | 185 | 175 | 164
A | Vne IAS [km/h] 269 | 255 | 242 | 229 | 217 | 204 | 193 | 182

Lokalizacja :

— Na przedniej tablicy przyrzgddw oraz na lewej burcie przy tylnym

siedzeniu

7.10.7. Tabliczka ,,Indywidualny plan zatadowania”

Dla kazdego indywidualnego szybowca, po kazdej zmianie masy szybowca
bez pilotéw (na skutek zmiany wyposazenia lub przeprowadzonych napraw) nalezy
przygotowa¢ nowg tabliczke w oparciu o ponizszy wzér oraz metode wypetniania
podang w Instrukcji Uzytkowania w Locie, punkt 6.5.

570-54-2 Parkoz Zabkoga 2-0sobowa
INDY'WIDUALNY PLAN Ciezarki wywaiajgoe - zobacz Tabliczka
ZALADOWANIA "Cigraniczenia obcigzen | zatacdowania®
Masa szyhowea N7 .5m Masa pilota ze spadochronem [ka)
bez pilotdw [kg] 20m tyiny przadnl fotel - makslmum
Maksymalna masa ladunku kat. [17,5m fotel kat. U kst A
{zaloga+bagaz+ciezarki) U | 20m 17.5m | 20m
kat. A 55
Zakoga 1-osobowa [41n])
) . Masa pilata 65
wﬁiii?;m ze sp&d_ﬂv;ronem 70
sztuka (po 6 ka) przedni fotel [kg) 75
min. MK, B0
2 55 B3 BS
12 63 70 o
0=2 70 110 o5
Data, podpis :gg
pieczed KT 0

Lokalizacja :

— na prawej burcie przy przednim i tylnym siedzeniu.
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7.10.8.

Tabliczka dewiacji busoli

Dewiacja

Busola........ccoee...
Szybow. ..o

Kabina....................

6 ° {-) 0" (+) &7
0 0°
30 30°
60~ 60°
90 90°
120°
1507
180°

270~
300-
330°
360-

6 (-} 0 (*) &

- radio wylaczone
------- radio wiaczone

120°
150°

180°
210° 210°

240- 240°

300°
330°
360°

Lokalizacja :

— Tabliczka dewiacji busoli znajduje sie na przedniej oraz tylnej tablicy przyrzgdow,
w poblizu busoli (o ile zabudowano busole).

7.10.9. Tabliczka ,,Czynnosci przed startem”
CZYNNOSCI PRZED STARTEM
1. Brak luznych przedmiotéw w kabinie SPRAWDZIC
2. Spadochrony ZALOzZYC
3. Pasy bezpieczenstwa ZAPIAC
4. Petne wychylenia steréw SPRAWDZIC
5. Hamulce aerodynamiczne ZAMKNAC i ZABLOKOWAC
6. Trymer do startu USTAWIC
7. Przyspieszeniomierz na ,,0” USTAWIC
8. Ustawienie wysokosciomierza SPRAWDZIC
9. Ostona kabiny ZAMKNAC i ZABLOKOWAC
10. Radio SPRAWDZIC
11. Sygnalizator przeciggniecia WEACZYC
12. Podczepienie liny SPRAWDZIC
Lokalizacja :
— na prawej burcie przy przednim i tylnym siedzeniu.
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ROZDZIAL 8.
OBStUGA, PIELEGNACJA
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8.1. WPIOWAAZENIE ....cceeeeeiiiiie et e e e e e e e e e e e e e e e e s e e e e e e eeeennes 8.2
8.2. Okresowe przeglgdy SZYDOWCA ..........coiieieeiiiiiiiiiiie e e eeeaanns 8.2
8.3. Naprawy lub modernizacje SzybOWCa ...........coooeveeeeeeiiii 8.2
8.4. Obstuga na ziemi / transport drogoOWY ..........cooeveeeeeeieiiieieeeeeeeeeeeeee e 8.2

8.4.1. ODbstuga Na ZIEMI......cooviiiiiii e 8.2

8.4.2.  TranSPOIrt ArOJOWY ........uuuuiiieeeeeeeieeiiiiie e e e e e e e e eeeae e e e e e e e eeeaaa e e eees 8.3
8.5. Czyszczenie i pielegnacia ... 8.4
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8.1. Wprowadzenie

Rozdziat 8. podaje zalecenia producenta zwigzane z wifasciwg obstugg
naziemng szybowca oraz z utrzymaniem jego sprawnosci.

Zaleca sie przestrzeganie ustalonego planu smarowania i przeprowadzanie
zabiegbw konserwacyjnych, dostosowanych do specyfiki klimatu lub szczegdlnych
warunkow uzytkowania.

8.2. Okresowe przeglady szybowca

Przeglady szybowca nalezy przeprowadza¢ po wylataniu pierwszych 50 godz.,
a nastepnie co 12 miesiecy lub co 300 godzin lotu, zaleznie co nastgpi wczesnie;j.

Zakres i terminy wszystkich przeglagdéw znajdujg sie w Instrukcji Obstugi
Technicznej szybowca SZD-54-2 ,Perkoz” w Rozdziale 16. ,Czynnosci okresowe”.

8.3. Naprawy lub modernizacje szybowca

W sprawie zmian i napraw nalezy odnies¢ sie do Instrukcji Obstugi
Technicznej szybowca SZD-54-2 ,Perkoz”.

Niezbedne jest, aby witasciwy Nadzor Lotniczy odpowiedzialny za zdatnosc
szybowca do lotu byt powiadomiony przed przeprowadzeniem jakichkolwiek
modernizacji na szybowcu w celu upewnienia sie, ze nie zostanie naruszona
zdatnos¢ szybowca do lotu.

8.4. Obstuga na ziemi / transport drogowy
8.4.1. Obstuga na ziemi

W zakresie czynnosci obstugowych na lotnisku, takich jak zabezpieczenie
przed wiatrem, zaczepianie linki, kotwiczenie, postepowanie z szybowcem
zmoczonym, odwadnianie instalacji pneumatycznej przyrzagddéw - nalezy postepowaé
wg ogolnie przyjetych zasad obstugi szybowcow kompozytowych. Szybowiec
kotwiczy¢ wykorzystujgc przedni zaczep holowniczy oraz przy pomocy szerokiej
tasmy w miejscu przejécia kadtuba w statecznik pionowy, jak rowniez przy koncach
zasadniczej czesci obydwu skrzydet (podporki skrzydet sg wyposazone w otwory do
kotwiczenia). Przy kotwiczeniu zaleca sie podeprze¢ konce skrzydet w miejscu
kotwiczenia.

UWAGA:

Pozostawianie szybowca na wolnym powietrzu bez ochrony przed
warunkami atmosferycznymi i sSwiattlem (stoicem) wplywa
niekorzystnie na trwatos¢ powloki lakierniczej.

Allstar PZL Glider Sp. z 0.0. WYDANIE Il Kwiecien 2014
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Przemieszczanie szybowca po ziemi zaleca sie dokonywacC "ogonem" do
przodu. Niewskazane jest ciggniecie szybowca za koncowki skrzydet. Przy zwrotach
nalezy nacisngc¢ ogon lub unies¢ przéd kadtuba.

Do transportu za samochodem "nosem" do przodu nalezy uzywac przedniego
zaczepu szybowca oraz liny holowniczej z ogniwem (minimum 4 metry).

Drazek sterowy na czas transportu unieruchomic¢ pasami pilota.

Jezeli szybowiec bedzie przechowywany w hangarze w stanie zmontowanym,
konce skrzydet zaleca sie podeprzec.

Szybowiec mozna hangarowaé przez podwieszenie na wyciggu pod sufitem,
zgodnie z p. 13.2.2. Instrukcji Obstugi Techniczne,.

UWAGA:

Nie hangarowa¢ w mokrych pokrowcach. Szybowiec podczas
hangarowania nie powinien by¢ narazony na wplywy czynnikéw
atmosferycznych, w tym szczegélnie wilgoci.

W przypadku przewidywanego dtuzszego wytaczenia szybowca z eksploataciji,
zaleca sie demontaz zespotéw. Okucia i elementy metalowe nalezy woéwczas
nasmarowac. Zatozy¢ indywidualne pokrowce na gtéwne zespoty.

Kadtub ustawi¢ w obejmach umiejscowionych miedzy przednig i tylng kabing
oraz pod statecznikiem pionowym. Skrzydta ustawi¢ w pozycji ptaszczyzng cieciw w
pionie, podeprze¢ w obejmach tasmowych na krawedziach natarcia przy zebrze
koncowym i przykadtubowym lub pod wysiegnikiem dzwigara przy zebrze. Koncowki
ptaskie mozna zamontowac¢ na skrzydtach, natomiast koncéwki z wingletami nalezy
przechowywac¢ oddzielnie w poziomie. Usterzenie poziome mozna utozy¢ w pionie
bgdz w poziomie, podpierajgc w rejonie koncowek i w sekcji centralnej.
Zdemontowane zespoty szybowca mozna przenosi¢, trzymajgc w ww. miejscach
podparcia. Zmniejszy¢ cisnienie powietrza w ogumieniu.

8.4.2. Transport drogowy

Przy przewozeniu szybowca wozem transportowym zespoty mozna mocowac:
za zewnetrzne powierzchnie, przy pomocy szerokich obejm wytozonych miekkim
tworzywem lub przy pomocy tasm, oraz dodatkowo:

e skrzydto - za wysiegniki dzwigaréw (przy zebrze),

e wymienne kohcowki skrzydta - za wysiegniki dzwigarkow i kofki,

e kadtub - za sworznie tylne kratownicy, pod warunkiem podparcia przedniej jego
czesci w obejmie i unieruchomieniu rury kadtuba réwniez obejmg lub przy pomocy
tasmy, oraz za elementy podwozia gtbwnego i kota ogonowego.

Do transportu nalezy:

koncowki ptaskie zamontowac na skrzydtach,

unieruchomi¢ drgzek sterowy pasami pilota,

unieruchomi¢ uchwyt hamulcéw w kabinie w pozycji ‘zamkniete’,

unieruchomi¢ w otworach skorupy kadtuba konce rur skretnych uktadow
sterowania lotkami i hamulcami aerodynamicznymi,

WYDANIE 1l Kwiecien 2014 Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.
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e okucia i fozyska zabezpieczy¢ przed zakurzeniem i zabrudzeniem,
e ostone kabiny przykry¢ flanelowym pokrowcem.

W przypadku transportu wozem otwartym powierzchnie zewnetrzne gtdéwnych
zespotow szybowca winny by¢é okryte indywidualnymi pokrowcami oraz folig
(w przypadku opadoéw atmosferycznych).

Jezeli szybowiec przesytany jest transportem kolejowym lub samochodowym,
wtedy zatadunku i mocowania w kontenerze nalezy dokona¢ wg specjalnej
dokumentaciji.

8.5. Czyszczenie i pielegnacja

Nalezy unika¢ przechowywania szybowca w warunkach duzej wilgotnosci
wraz z wysokg temperaturg (np. zle wentylowana przyczepa, w ktorej nagromadzita
sie wilgo¢, wystawiona na dziatanie promieni stonecznych). Jezeli wilgo¢ dostanie sie
w trudno dostepne miejsca konstrukgcji, to nalezy szybowiec zdemontowac i umiesci¢
jego mokre czesci w mozliwie suchym pomieszczeniu do wysuszenia.

W przypadku zanieczyszczenia zewnetrznych powierzchni szybowca
(np. insektami) zaleca sie mycie z uzyciem czystej wody z dodatkiem delikatnego
srodka czyszczgcego bez dodatkdéw sSciernych. Umyte powierzchnie osuszy¢ flanelg
(irchg). Osuszy¢ zamoczone wnetrze szybowca (komory hamulcéw), sprawdzic
droznos¢ otwordw odwadniajgcych.

Powierzchnie nosne okresowo polerowaé pastg polerskg ruchami wzdtuz
cieciwy, mechanicznie lub specjalng listwg recznie.

UWAGA:

Do polerowania powierzchni zewnetrznych stosowacé tylko srodki
nie zawierajace krzemu.

Resztki kleju tasm samoprzylepnych nalezy usuwaé z wykorzystaniem
benzyny ekstrakcyjne;.

Ostone kabiny nalezy czysci¢ specjalnym srodkiem pielegnacyjnym lub duzag
iloScig cieptej, czystej wody. W zadnym przypadku do odkurzania i czyszczenia nie
wolno uzywac suchych szmat, ktore rysujg powierzchnie.

Oszklenie chroni¢ przed kurzem i stoncem przy uzyciu flanelowego pokrowca.

Pasy bezpieczenstwa nalezy na biezgco kontrolowac, czy nie majg naderwan,
przetar¢, skorodowanych okuc¢ itp. W zaleznosci od typu pasow systematycznie
sprawdzac¢ prawidtowosc¢ dziatania klamry spinajgcej bgdZz zamka pasow.
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ROZDZIAL 9. _ INSTRUKCJA SZD-54-2
UZUPELNIENIA UZYTKOWANIA W LOCIE »Perkoz”

9.1. Wprowadzenie

Rozdziat 9. zawiera uzupetnienia, niezbedne do bezpiecznego i skutecznego
uzytkowania szybowca z zamontowanym wyposazeniem i systemami nie
dostarczanymi w wersji standardowe;j.

9.2. Wykaz dokonanych uzupetnien

Potwierdzenie
Tytut uzupetnienia zastosowania na
danym egzemplarzu

Data Numer
wydania uzupetnienia
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UZYTKOWANIA W LOCIE
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UZUPELNIENIA

9.3. Wykaz aktualnych stron uzupetnien

Numer

Numer

.. | Strona Data Wydania .. | Strona Data Wydania
uzupetnienia uzupetnienia
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